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1. Wstep

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu
panstw prowadzg od lat dziatania majace zachecaé obywateli do nabywania pojazdéw
napedzanych pradem i innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania
zmierzajgce do stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych
(prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku
zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz.
1124 z pdzn. zm.). Nowe regulacje majg stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisdw ustawa wskazuje na polskie
samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania

energii w transporcie.

1.1 Cel i zakres opracowania

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie
gminy na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor
transportowy. Celem bezposSrednim strategii rozwoju elektromobilnosci na terenie Miasta i
Gminy Drobin:

ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI NA TERNIE MIASTA | GMINY DROBIN

ORAZ POPRAWA JEJ ATRAKZYJNOSCI GOSPODARCZEJ | SPOLECZNE)

Strategia bedzie miata wplyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw
cieplarnianych i pytow. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdéw elektrycznych w Gminie oraz
uatrakcyjni¢ i ufatwi¢ poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowac
wspotdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi srodkami
transportu. W ten sposdb ograniczony zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi
silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego

ruchu pojazddw spalinowych na drogach.
Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

— charakterystyke jednostki terytorialnej,
— ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych,
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ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza,
ocene aktualnego systemu komunikacyjnego,

ocene aktualnego systemu energetycznego,

wskazanie rozwigzan strategicznych,

opis rozwigzan Smart City,

plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie

zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz

szybciej rozwijajacy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w

rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa

cztonkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in.

punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.

Przyczynito sie to do powstania krajowych dokumentdéw strategicznych, ksztattujgcych proces

wdrazania e-mobilnosci takich jak:

Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia dla przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministrow 16.03.2017,

Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez
Rade Ministréw 29.03.2017,

Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j.
Dz.U. z 2019 r. poz. 1124 z pdzn. zm.),

Ustawy powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca
2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych
innych ustaw Dz.U. 2018 poz. 1356 z p6zn. zm.).

Najwazniejsze wymogi dla JST (jednostek samorzadu terytorialnego) okresSlone przez

ustawe to:

Zgodnie z art. 35, ust 2 ,jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i
powiatow, ktdrych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000 wykonuje zadania
publiczne z wytaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co
najmniej 30% pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub
zleca wykonywanie tych zadan, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw
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uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub
pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zasad tych nie stosuje sie natomiast do zlecania
wykonania zadania publicznego, ktérego wartoS¢ nie przekracza réwnowartosci kwoty
30 000 euro wyrazonej w ziotych”.

— Swiadczenie ustugi lub zlecanie éwiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktorego udziat autobusdéw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na
obszarze tej jednostki samorzad terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

— Zapewnienie minimalnej (okreSlonej w ustawie) ilosci ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych.

— Zgodnie z art. 39 ust. 1 ,w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie
ludzi i srodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu w gminie liczacej
powyzej 100 000 mieszkancéw dla terenu $rodmiejskiej zabudowy lub jej czesci,
stanowigcej zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze $rodmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w
studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna
ustanowi¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktorych zarzadcg jest gmina, strefe
czystego transportu, do ktérej ogranicza sie wjazd pojazddw innych niz: elektryczne,

napedzane wodorem, napedzane gazem ziemnym”.

Zgodnie z art. 35 ust. 2, art. 39 ust. 1, art. 60 ust. 1, ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych Miasto i Gmina Drobin nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a
tym samym nie jest jeszcze zobowigzana do spetnienia podanych wymogoéw. Niezaleznie od
braku zobowigzania, Miasto i Gmina Drobin kierujgc sie wzgledami $rodowiskowymi oraz
wplywem na poprawe jakosci zycia mieszkancdw, zdecydowata o podjeciu dziatan na rzecz

rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Przy tworzeniu Strategii wzieto réwniez pod uwage szereg dokumentéw programowych

obowigzujacych na terenie Gminy. Sg to m.in.:

— Strategia rozwoju Miasta i Gminy Drobin do 2020 roku.
— Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin na Lata 2018-2020,
— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2015-2020,

— Zintegrowana Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej,
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— Zatozenia do planu zaopatrzenia Miasta i Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepto i
paliwa gazowe 2011,
—  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin,

—  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2016-2019.

Powyzsze dokumenty ze wzgledu na przewazajacy, rolniczy charakter Gminy stawiajg
na ochrone S$rodowiska (szczegdlnie przed szkodliwymi emisjami zanieczyszczen
powierzchniowych), rozwdj infrastruktury technicznej jak i komunikacyjnej oraz rozwdj
gospodarczy Gminy ze wzgledu na ruch tranzytowy spowodowany przecinaniem sie dwdch
drog krajowych na obszarze Gminy (podane szczegétowo w rozdziale 5.2. Screening
dokumentdw strategicznych powigzanych ze strategig elektromobilnosci, niniejszej Strategii).

Tabela 1 Cele operacyjne przewidywane do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Miasta i Gminy Drobin na lata 2020-2036 [opracowanie wiasne]

1. Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie

i jej bezposrednim otoczeniu.

1.1. Budowa punktéw/stacji tadowania samochodow elektrycznych.
»1.2. Budowa, remont nowych drdg, parkingéw, Sciezek rowerowych, chodnikéw.

«1.3. Wydzielenie miejsc postojowych na istniejgcych placach postojowych dla pojazdéw
elektrycznych.

1.4, Wdrozenie rozwigzan Smart City — budowa wiat, przystankow i stojakow.

2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny.

2.1 Zakup pojazdu elektrycznego dla Urzedu Gminy.

2.2, Zakup taboru elektrycznego dostosowanego do potrzeb osob niepetnosprawnych i matek z
wozkami.

*2.3. Zakup rowerdw i hulajnég o napedzie elektrycznym.

3. Monitoring stanu Srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie

energetycznym gminy.

«3.1. Budowa instalacji OZE.
*3.2. Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu.

4. Upowszechnienie elektromobilnosci wsrdd mieszkancow oraz edukacja ekologiczna.

*4.1. Edukacja, promocja elektromobilnosci i OZE wsrdd mieszkancéw i przedsiebiorcow.
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1. Polozenie geograficzne i administracyjne

Miasto i Gmina Drobin potozona jest w $rodkowo — zachodniej czesci Wojewddztwa

Mazowieckiego, na terenie Powiatu Ptockiego. Wedtug fizyczno-geograficznej regionalizacji

Polski wchodzi w sktad mezoregionu Wysoczyzny Ptonskiej.

Jest to gmina miejsko-wiejska obejmujgca obszar 14 319 ha (144 km?), graniczaca:

— od poétnocnego wschodu gmina graniczy z gming Zawidz (powiat Sierpecki),

— od potudniowego zachodu z gming Bielsk (powiat Ptocki),
— od potudniowego wschodu z gming Starozreby ( powiat ptocki),

— od wschodu i pétnocnego wschodu z gming Racigz (powiat ptoriski).

Na strukture administracyjno-osadniczg Gminy sktada sie 45 miejscowosci

obejmujacych sotectwa: Biskupice, teg Koscielny (sotectwa: teg Koscielny I i teg Koscielny

IT), teg Probostwo, Maliszewko, Matachowo, Mogielnica, Nagorki Dobrskie, Nagorki Olszyny,

Niemczewo, Nowa Wie$, Psary, Rogotworsk, Setropie, Siemienie, Siemki, Sokolniki,

Stanistawowo, Swierczynek (sotectwa: Swierczynek I i Swierczynek II), Swierczyn, Swierczyn

Bechy, Tupadly, Warszewka, Wilkesy, Wrogocin, Borowo, Brelki, Brzechowo, Budkowo,

Chudzynek, Chudzyno, Chudzyno Kolonia, Cieszewko, Cieszewo, Ciesle, Dobrosielice I,

Dobrosielice II, Dziewanowo, Karsy, Ktaki, Mokrzk i Kostery (sotectwo: Mokrzk-Kostery),

Kowalewo, Koztéwko, Koztowo, Krajkowo, Kuchary, Drobin (sotectwo: Drobin I i Drobin II).

Rysunek 1 Miejscowosci nalezgce do gminy
[https.//www.polskawliczbach.pl/gmina_Drobin#transport-niepubliczny]
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Rysunek 2 Usytuowanie Miasta i Gminy Drobin w powiecie pfockim i wojewodztwie Mazowieckim

[Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]

OSTROLECK!
_ PRZASNYSKI
ZUROMINSK] .
IALAWSKT o .
}"»\l’t SIERPECK] CIECHANGWSKI OSTROWSKI"
4 = Lo  PURTUSKI WYSZKOWSK)
y 5 . 1\] POCK  pionent
“~ Brudzen 3 . NOWOOWORSK) WEGROWSK -
[ Dk tarozreby ‘ LEGIONOWSN SOKOLOWSK!
'_,‘ ey . GOSTYMNSKI SOCHACZEWSK! WOlOHWSKJ
WARSZAWSKI : SIEDLECK! :
Y_’ o Nowy oBulkowo ZACH, A MINSKI ~ tosicw
ino PRUSZKD
N, Duninow 1 GRODZSK] % :
P o PIASECZYNSKI
oS¥upno oBodzanpk Hata 7YRARDOWSK! _
s : GRVECK o aqwoLinsk’
KOZIENTECK!
) . BIALOBRZESK! \
! RADOWSKI |
‘V‘J PRIYSUSK  * ZWOLENSKI
SZYOLOMECK!
LpsKi
d opracowaniu wykorzystano mapy cyfrows IMAGIS (R )
1.4.2. Struktura zagospodarowania przestrzennego i struktura

zabudowy!

Miasto i Gmina Drobin posiada tgcznie 14 319 ha. Na terenie Gminy przewazajg uzytki
rolne liczagce 13086 ha. Gruntdw rolnych odnotowuje sie 10818 ha, saddw 181 ha, fak trwatych
479 ha, pastwisk 1168 ha, gruntéw pod stawami 1 ha, gruntéw zabudowanych 317 ha oraz
rowdéw 122 ha.

W przypadku gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych mozemy wyodrebnié: tereny
mieszkalne zajmujace 35 ha, tereny zabudowane 12 ha, zurbanizowane tereny niezabudowane
15 ha, tereny rekreacyjne i wypoczynkowe 9 ha, tereny komunikacyjne/drogi 352 ha, tereny
przemystowe 3 ha, tereny kolejowe 20 ha, nieuzytki 137 ha, grunty leSne oraz zadrzewione
650 ha.

! Strategia rozwoju miasta i gminy Drobin do 2020 roku
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Rysunek 3 Obszary funkcjonaine na terenie Miasta i Gminy Drobin [Studium uwarunkowari i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]
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Tabela 2 Zestawienie zagospodarowania powierzchni [Strategia rozwoju miasta i gminy Drobin do 2020
rokuj

Wyszczegolnienie Miastow | Gminaw | Razem w

ha ha ha

Powierzchnia ogélna 965 13354 14319

W tym:

- uzytki rolne 863 12223 13086

- grunty orne 739 10079 10818
- sady 9 172 181
- taki trwate 22 457 479
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Wyszczegéinienie Miastow | Gminaw | Razem w

ha ha ha

- pastwiska 49 1119 1168

- grunty zabudowane 34 283 317

- grunty pod stawami 1 0 1

- rowy 9 113 122

Grunty zabudowane i zurbanizowane 100 326 426

W tym:

- tereny mieszkalne 31 4 35

- inne tereny zabudowane 10 2 12

- zurbanizowane tereny niezabudowane 9 6 15

- tereny rekreacyjne i wypoczynkowe 2 7 9

- tereny komunikacyjne/drogi 45 307 352

- tereny przemystowe 3 0 3

- tereny kolejowe 1 19 20

- nieuzytki 1 136 137

- grunty le$ne oraz zadrzewione 0 650 650

W zdecydowanej wiekszosci pozostajg tereny uzytecznosci rolniczej?. Uzytki rolne
Miasta i Gminy Drobin zajmujg az 91% obszaru gminy, z czego grunty orne stanowig 84%.
Uzytki zielone stanowig 12% powierzchni co jest bazg dla produkcji mlecznej. Ok 3% uzytkow
rolnych stanowig zabudowania. Niewielki jest udziat procentowy wdd powierzchniowych i
rowow- zaledwie 1 %. Jeszcze bardziej znikomy jest udziat powierzchni przeznaczonej pod

sadownictwo. Wartos¢ ta bliska jest zeru.

76% upraw stanowig zboza takie jak: zyto, pszenica, jeczmien oraz mieszanki zbozowe.

Rosliny okopowe majg udziat 14% upraw. Pozostata grupa stanowi uprawy owocow i warzyw.

W zakresie hodowli zwierzat najwieksze znaczenie ma: chow trzody chlewnej, bydta
mlecznego oraz drob. Zaréwno prowadzenie hodowli trzody chlewnej i bydta mlecznego
najbardziej rozwiniety jest w miejscowosciach Kowalewo, Karsy, Ktaki, Wilkesy i Swierczynek.
Z kolei chéw drobiu nie ma charakteru przemystowego i nie jest prowadzony na wiekszg skale.

Ponizej przedstawiono mape uzytkowania gruntéw w Miescie i Gminie Drobin.

2 program Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin na lata 2018-2022
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Rysunek 4 Mapa uzytkowania gruntow Miasta i Gminy Drobin [Program Rewitalizacji Miasta i Gminy
Drobin na lata 2018-2022]
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1.4.3. Sytuacja demograficzna

Wedtug danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego Miasto i Gmina Drobin w roku 2019
odnotowata 7891 mieszkancéw, z czego kobiet byto 3970, a mezczyzn 3921. W odniesieniu do
poprzednich lat liczba zamieszkujgcej ludnosci znacznie spadta. Poréwnujgc dane z 2016 roku
dostrzegamy spadek ludnosci o 235 osdb. Jest do do$¢ znaczny ubytek biorgc pod uwage
statystyki tylko z kilku lat. Wskaznik feminizacji na przestrzeni 4 lat wynosit 101. Zatem na stu
mezczyzn przypadato 101 kobiet. W poszczegdinych latach liczba kobiet delikatnie przekracza
liczbe mezczyzn. Zjawisko to przedstawia rdwniez tabela ponizej. Analizujgc ogét mieszkancow
zauwazamy coroczny spadek w liczbie ludnosci wynosi 1%.
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Tabela 3 Liczba ludnosci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie witasne na

podstawie danych z GUS]
Liczba ludnosci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019
Ple¢ 2016 2017 2018 2019
ogotem 8 126 8 024 7 957 7 891
mezczyzni 4 044 3984 3950 3921
kobiety 4 082 4 040 4 007 3970

Wykres 1 Liczba ludnosci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie wfasne na

podstawie danych z GUS]

Liczba ludnoéci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019
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Na przestrzeni ostatnich czterech latach zauwazalna jest takze tendencja malejgca w
poszczegdlnych grupach w strukturze ekonomicznej ludnosci. W wieku przedprodukcyjnym w
2016 roku odnotowano 20,4% populacji. WartosS¢ ta systematycznie malata i tak w 2019 roku
wynosita 19,1%. Réwniez w grupie osob w wieku produkcyjnym zauwazalny jest spadek
ludnosci. Jak podaje GUS w 2019 roku 59,8% stanowita grupa produkcyjnym. Dla poréwnania
w 2016 liczba ta stanowita 62,1% zamieszkujgcej ludnosci. Odwrotna sytuacja ma sie
poréwnujgc grupe osob znajdujgcg sie w wieku poprodukcyjnym. W tym przypadku widzimy
wzrost liczby z 17,5% na 18,2% - na przestrzeni czterech lat.
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Tabela 4 Struktura ekonomiczna ludnosci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie

wiasne na podstawie danych z GUS]

Struktura ekonomiczna ludnosci w Miescie i Gminie Drobin

Wiek ludnosci Plec 2016 | 2017 | 2018 | 2019

ogdtem 1657 | 1611 | 1583 | 1553

w wieku przedprodukcyjnym mezczyzni 849 806 792 768
kobiety 808 805 791 785
ogdtem 5047 | 4983 | 4927 | 4857
w wieku produkcyjnym mezczyzni 2758 | 2732 | 2701 | 2677
kobiety 2289 | 2251 | 2226 | 2180

ogdtem 1422 | 1430 | 1447 | 1481

w wieku poprodukcyjnym mezczyzni 437 446 457 476
kobiety 985 984 990 | 1005

Wykres 2 Struktura ekonomiczna ludnosci w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie

wiasne na podstawie danych z GUS]

Struktura ekonomiczna ludnosci Miasta i Gminy Drobin
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Prognozowane zmiany w strukturze wiekowej ludnosci, z ktérymi trzeba sie liczy¢,
spowodujg przeksztatcenia w sferze spoteczno-gospodarczej. Starzenie sie spoteczenstwa
Gminy moze mie¢ wplyw na obcigzenie ekonomiczne spoteczenstwa i zmniejszania sie jej
liczby. Prognozowane zmiany demograficzne, wraz z zakladanym wzrostem poziomu Zzycia,
najprawdopodobniej pociggng za sobg m.in.: wzrost zapotrzebowania na howe miejsca pracy,
wzrost popytu na ustugi dla osdb starszych.

Niepokojace dla regionu jest stopniowe wyludnianie. Odnotowuje coraz mniejszg liczbe
zamieszkujgcych w Gminie 0séb. Ludno$¢ poszukuje pracy w wiekszych aglomeracjach gdzie

szansa na znalezienie odpowiedniej pracy jest wieksze.

Tabela 5 Urodzenia, zgony, przyrost naturalny w latach 2016-2019 [opracowanie wiasne na podstawie
danych z GUS]J

Kategoria 2016 2017 2018 2019
urodzenia zywe na 1000 ludnosci 9,61 10,50 10,05 9,33
zgony na 1000 ludnosci 11,95 12,35 14,32 11,35
przyrost naturalny na 1000 ludnosci -2,34 -1,85 -4,27 -2,02

Analizujgc kategorie demograficzne takie jak liczba urodzen czy zgondw mozemy
wyodrebni¢ wskaznik przyrostu naturalnego. Poczgwszy od 2016 roku, caty czas odnotowuije
sie ujemny wskaznik przyrostu naturalnego. Na rok 2019 wynosit -2,02 na 1000 oséb. Swiadczy

to o fakcie starzenia sie spoteczenstwa zamieszkujgcego Miasto i Gmine Drobin.

14.4. Sytuacja gospodarcza

Na terenie gminy Drobin w 2019 r. funkcjonowato 475 podmiotdéw gospodarczych (GUS,
2019 r.). Przewage stanowity podmioty dziatajgce w sektorze prywatnym - byto ich 439
(92,4%). W sektorze publicznym dziatato 31 podmiotdw (7,6%). Liczba gminnych i
powiatowych jednostek organizacyjnych wynosita 9. W najwiekszej ilosci funkcjonowaty
podmioty 0s6b fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg - 345 podmioty. 130
podmiotdw stanowito osoby prawne i jednostki organizacyjne niemajgce osobowosci prawnej;

w tym 94 podmioty prywatne oraz 31 podmiotéw publicznych i 5 spétdzielni. Dziatato 18 spotek
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handlowych, 5 spotdzielni oraz 26 stowarzyszen i organizacji. Na terenie gminy dziatato 17
podmiotéw bedacych panstwowymi i samorzagdowymi jednostkami prawa budzetowego.

Najwiecej podmiotdw dziata w branzach: handel hurtowy i detaliczny, naprawa
samochoddw, budownictwo, rolnictwo i przetworstwo przemystowe. W ponizszej tabeli
przedstawiono wykaz podmiotow dziatajgcych w branzach wedtug Polskiej Klasyfikagji

Dziatalnosci.

Tabela 6 Osoby fizyczne prowadzace dziatalnosc¢ gospodarczg w 2019 roku wg sekcjii PKD 2007
[opracowanie witasne na podstawie danych z GUS]

Oznaczenie
, . . Liczba
sekcji (PKD Opis sekcji L,
podmiotow
2007)
A Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 22
C Przetworstwo przemystowe 58

Wytwarzanie i zaopatrzenie w energie elektryczng, gaz, pare

wodng, gorgcg wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych

Dostawa wody; gospodarowanie Sciekami i odpadami oraz

dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacja

F Budownictwo 67

Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych,

wigczajgc motocykle

H Transport i gospodarka magazynowa 19

Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami

gastronomicznymi

J Informatyka i komunikacja 1
K Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 8
L Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci 1
M Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 20
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Oznaczenie
Liczba
sekcji (PKD Opis sekcji i
podmiotow
2007)
N Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnos¢ g
wspierajgca
P Edukacja 6
Q Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 12
R Dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacjg 1
Pozostata dziatalnos¢ ustugowa oraz gospodarstwa domowe
SiT zatrudniajgce pracownikéw, gospodarstwa domowe produkujgce 17
wyroby i $wiadczgce ustugi na wiasne potrzeby

Tabela 7 Osoby prawne i jednostki organizacyjne niemajace osobowosci prawnej w 2019 roku wg. sekcji
PKD 2007 [opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS]

Oznaczenie
. . . Liczba
sekcji (PKD Opis sekcji L,
podmiotow
2007)
A Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 3
C Przetworstwo przemystowe 11

Wytwarzanie i zaopatrzenie w energie elektryczng, gaz, pare

wodng, gorgcg wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych

Dostawa wody; gospodarowanie Sciekami i odpadami oraz

dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacja

F Budownictwo 2

Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow

samochodowych, wigczajac motocykle

H Transport i gospodarka magazynowa 1
J Informatyka i komunikacja 1
L Dziatalnos¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci 28
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Oznaczenie
Liczba
sekcji (PKD Opis sekcji .,
podmiotow
2007)
M Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 2
(0] Dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spoteczna, pozostata 12
P Edukacja 12
Q Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 7
R DziatalnoS¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacjg 4
Pozostata dziatalno$¢ ustugowa oraz gospodarstwa domowe
SiT zatrudniajgce pracownikéw, gospodarstwa domowe produkujgce 30
wyroby i $wiadczace ustugi na wiasne potrzeby
1.4.5. Bezrobocie

Wedtug Danych GUS liczba bezrobotnych zarejestrowanych w Gminie Drobin na koniec

2019 roku wynosita 278, z czego 168 o0séb stanowity kobiety, a mezczyzni 110 oséb. Na

przestrzeni ostatnich czterech lat zauwazalna jest przewaga liczby zarejestrowanych

bezrobotnych kobiet. Porownujgc dane z 2016 roku gdzie odnotowano 351 bezrobotnych,

widoczny jest znaczny spadek.

Przedstawiona statystyka nie obejmuje 0sob pracujgcych w rolnictwie, w organizacjach,

fundacjach czy tez zwigzkach.

Tabela 8 Bezrobotni zarejestrowani w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie wiasne

na podstawie danych z GUS]

Bezrobotni zarejestrowani w Miescie i Gminie Drobin

Plec 2016 2017 2018 2019
ogotem 351 381 327 278
mezczyzni 151 135 118 110
kobiety 200 246 209 168
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Wykres 3 Bezrobotni zarejestrowani w Miescie i Gminie Drobin w latach 2016-2019 [opracowanie wiasne

na podstawie danych z GUS]

Bezrobotni wedtug pftci

250

200
150
100
50
0

2016 2017 2018 2019

M kobiety

B mezczyni

liczba bezrobotnych oséb

rok

Tabela 9 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w wieku produkcyjnym wedfug pfci (wyrazony w %)

[opracowanie wtasne wedtug danych z GUS]

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w wieku produkcyjnym
wedtug pici (%)

Plec 2016 2017 2018 2019
ogotem 7,0 7,6 6,6 5,7
mezczyzni 5,5 4,9 4,4 4,1
kobiety 8,7 10,9 9,4 7,7
Tabela 10 Pracujaca ludnosc wedfug pfci [opracowanie wiasne wedfug danych z GUS]

Pracujaca ludnos¢ wedtug pici

Plec 2016 2017 2018 2019
ogdtem 1398 1075 1085 1057
mezczyzni 593 459 492 471
kobiety 805 616 593 586
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Jak podaje Gtéwny Urzad statystyczny od 2016 roku widoczny jest spadek liczby
pracujacej ludnosci. Réznica ta do 2019 roku wynosi 341. W kazdym z poddanych analizie lat
wynika, ze wiekszg grupe zatrudnionych osdb stanowig kobiety.

Wykres 4 Pracujgca ludnosc wedtug pfci [opracowanie wiasne wedtug danych z GUS]

Liczba pracujacych osdb wedtug ptci
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1.4.6. Walory przyrodnicze, turystyka

Obszar Miasta i Gminy Drobin potozony jest w Obrebie Wysoczyzny Ptorskiej. Teren
charakteryzuje sie mato urozmaicong rzezbg. Mozna natomiast wyodrebni¢ niewielkie
obnizenia terenu zwigzane z wystepowaniem ciekow wodnych. Miasto i Gmina Drobin potozone
sg w sgsiedztwie rzek Krasowka - bedgca doptywem Racigznicy oraz Sierpienicy - stanowigcej
doptyw Skrwy Prawej?.

Tereny podmokte, tworzace zazwyczaj kompleksy trwatych uzytkdw zielonych,
wystepujg we wsi Wrogocin oraz teg Koscielny. Pomimo, ze na terenie Gminy nie wystepuijg
naturalne zbiorniki wodne, na omawianym obszarze zlokalizowane jest 5 stawéw hodowlanych.

Sztuczne akweny wodne odnajdujemy w miejscowosciach: Chudzynek, Ciesle i teg Koscielny.

Istotne dla miejscowego rolnictwa jest takze funkcjonowanie kanatéw oraz rowow

melioracyjnych, ktorych tgczng dtugosé¢ okresla sie na 125 km.

3 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019
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Rysunek 5 Wody Powierzchniowe na terenie Miasta i Gminy Drobin [Program Ochrony Srodowiska dla
Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywag do 2019]

Rzucajacy sie w oczy kwestig jest stan laséw w omawianej gminie. Na terenie Miasta i
Gminy Drobin odnotowuje sie 561,45 ha terenéw zalesionych*. Jest to odpowiednik 3,92%
powierzchni Gminy. W odniesieniu do $redniej krajowej gdzie zalesienie wynosi 28,2%
stwierdzamy, ze Gmina zalicza sie do najmniej zalesionych obszaréw w Polsce. Z ogodlnej

powierzchni laséw Gminy Drobin mozemy wyodrebnic:

— lasy prywatne 233,45 ha (41,6%).
— lasy bedace wiasnoscig Skarbu Panstwa 328 ha (58,4%).

Najwieksze potacie le$ne znajduja sie we wsiach Swierczynek, Brelki, Dziewanowo.
Dominujg lasy mieszane, ols wiasciwy, ols jesionowy, bor mieszany Swiezy. Odnajdujemy
drzewostany sosnowe, debu oraz brzozy. Warto zaznaczyé, ze lasy prywatne sg w wiekszosci

rozproszone i nie tworzg tym samym duzych skupisk lesnych.

Ze wzgledu na fakt, iz obszar Gminy Drobin posiada niski wskaznik zalesienia, préby
wycinki drzew wigzg sie z uzyskiwaniem odpowiednich pozwolen oraz nalezy réowniez zwrdci¢

uwage na kwestie dolesienia zajmowanych przez gmine obszaréw. Ze wzgledu na marginalne

4 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019
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znaczenie uzytkowania gruntdw lesnych, istnieje dos¢ ograniczona mozliwo$¢ tworzenia

obszardw o funkcji typowo rekreacyjnej i turystycznej.

Waznym elementem krajobrazu jest wystepowanie zadrzewienia i zakrzewienia wzdtuz
ciggdw komunikacyjnych drogi krajowej Nr 10 oraz drogi krajowej Nr 60. Petnig one gtéwnie
funkcje zardowno estetyczng jak i izolacyjna. Elementy zieleni zlokalizowane s3 takze w parku
miejskim w Drobinie, odnajdujemy ponadto powierzchnie zadarnione, tgki, sady, roslinno$¢

wodng i szuwarowg jak réwniez tg wystepujaca na polach.

Rysunek 6 Mapa form ochrony przyrody na terenie Miasta i Gminy Drobin — charakterystyczna Aleja
Topolowa [http.//geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/]

gmina'Zawidz

gmina Zawidz:
Mazowieckie Mazowieckie

4" gmina Drobin"*

gmina Drobin

gmina Drobin

] e Do
Mazowieckie gmina Drobin

U {
. Mazowlieckie
gminaBieisk, 6

'}r\i‘ga Bielsk

Wzdtuz drogi powiatowej Drobin-Koziebrody Nr 2924 W, po prawej stronie DK nr 10,
ciggnie sie tzw. Aleja Topolowa’. W sktad drzewostanu Alei wchodzi 165 topdl kanadyjskich,

5> https://drobin.pl/organizacje-pozarzadowe/pomniki-przyrody/
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ktorych obwdd pnia wacha sie miedzy 248 a 339 cm, a wysokich dochodzi do ok 30m. Wiek
drzew szacowany jest na 80 lat.

Rysunek 7 Aleja Topolowa [https.//drobin.pl/organizacje-pozarzadowe/pomniki-przyrody/]

Do pomnikdw przyrody zaliczamy réwniez lipy w Karsach. Znajdujq sie przy DK Nr 60,
w parku podworskim z XIX wieku, przy drodze wjazdowej do parku. Niektore z drzew sg
widocznie uszkodzone wskutek prawdopodobnego uderzenia piorunem. Jedno z dwéch

rozgatezien wsparte zostato metalowym stupem.

Rysunek 8 Lipa rosngca posrodku parku w Karsach
[http.//www.polskiezabytki.pl/m/obiekt/3408/Karsy/]
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Na terenie Gminy ciekawostkg sg gtazy narzutowe®. Jeden z nich zlokalizowany jest w
Koztowie przy DK Nr 60. Jest to gtaz narzutowy zbudowany z granitu z pegmatytem, obwadd
wynosi 1300cm a wysoko$¢ 1,2m. Z kolei gtaz narzutowy we wsi Warszewka zbudowany jest
z granitu $rednioziarnistego, obwdd wynosi 960cm a jego wysokosS¢ 1,2m. Przeniesiony zostat
przez lodowiec z Potwyspu Skandynawskiego.

Rysunek 9 Lipa przy drodze wjazdowej do parku w Karsach [strona internetowa Miasta i Gminy Drobin]

Rysunek 10 Gfaz narzutowy w  migjscowosci  Koztowo  [https.//drobin.pl/organizacje-
pozarzadowe/pomniki-przyrody/]

5 https://drobin.pl/organizacje-pozarzadowe/pomniki-przyrody/
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Rysunek 11 Glaz narzutowy we wsi Warszewka [https://drobin.pl/organizacie-pozarzadowe/pomniki-

przyrody/]

W rejonie wsi Brelki, Chudzyno, Wrogocin oraz Kuchary wystepujg zasoby kruszyw

mineralnych. Mowa tu o kopalinach pospolitych- piaskow i pospotek.

Znaczna cze$¢ gruntéw rolnych charakteryzuje sie glebami o dobrej i Sredniej jakosci.
Tym samym obszardw z glebami o stabej jakosci jest dos¢ maty. Dominujg gleby bielicowe
brunatne, wylugowane, natomiast w podtozach nizszych czarne ziemie zdegradowane. Gleby
o dobrej jakosci stanowig 70,3% gruntéw ornych w Gminie (klasa gleby III oraz IV). Otwiera

to mozliwosci do prowadzenia upraw czy tez sadownictwa na zwiekszong skale.

Na terenie Miasta i Gminy Drobin zachowaty sie zabytki wpisane do rejestru jak rowniez
obiekty objete ochrona konserwatora. Sg to zabytki stanowigce jedne z atrakcji turystycznych
Gminy’. Ponadto, na omawianym terenie rozpoznano 27 stanowisk archeologicznych.

Zlokalizowane sg one w miejscowosciach: Wrogocin, Psary, Chudzynek i Mokrzk.

Tabela 11 Zestawienie obiektow z obszaru Gminy Drobin wpisanych do rejestru zabytkow [Program
Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019]

Wyszczegolnienie Numer w rejestrze zabytkow

Biskupice
park dworski, 2 pot. XIX w. 598 7z 29.12.1988

7 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019
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Wyszczegolnienie

Numer w rejestrze zabytkow

Biskupice

Drobin

XVIII w.

historyczny uktad urbanistyczny miasta, XVI-

A-662 z 25.11.2005

1780

kosciot par. p.w. $Sw. Stanistawa Biskupa, 1477,

369/62 z 5.03.1962

zajazd, ob. dom, 2 pot. XIX w.

1434 z 22.05.1975

Karsy

park dworski, pot. XIX w.

560 z 31.08.1987

Kowalewo

zespo6t dworski, 2 pot. XIX w.

- ruina dworu 1441 z 22.05.1975
- park 575 z 8.09.1987
Kuchary

zespo6t dworski, 2 pot. XIX w. (dwor i park)

487 z 9.04.1979:

teg Probostwo

koscidt par. p.w. $w. Katarzyny, 1409, XVI w.

370/62 z 5.03.1962

Mogielnica

park dworski, pot. XIX w.

5557 19.03.1986

Setropie

park dworski, pot. XIX w.

561 z 19.03.1986

Rysunek 12 Kosciot parafiainy w Drobinie [Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania

przestrzennego Gminy Drobin]
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Rysunek 13 Kosciot pw. Sw. Katarzyny w tegu Probostwie [Studium uwarunkowari i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]

Rysunek 14 Dwor w Kucharach [Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Gminy Drobin]
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Tabela 12 Zabytki objete ochrona konserwatora [Program Ochrony Srodowiska dia Miasta i Gminy
Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019]

Zabytki objete ochrong konserwatora

Obiekt Okres powstania
Wiatrak w miejscowosci Brzechowo 1890 .
Park dworski w Dobrosielicach XIX wiek

Usytuowany w Drobinie:

- wiatrak kozlak XIX wiek

- cmentarz parafialny rzymsko-katolicki 1990r.

- kaplica XIX w.

- dwor, park I pot. XIX w.
- cmentarz zydowski 1915r.

- cmentarz niemiecki

Park dworski w Koztowie II potowa XIX w.
Zespot dworsko-parkowy w Krajkowie II potowa XIX w.
Dwor murowany w tegu Kasztelanskim XIX w.

Milice Kostery- dwor murowany, park-resztki
IT potowa XIX wieku
drzewostanu)

Park dworski i grodzisko nizinne w miejscowosci

XIX w.
Mokrzk
Park dworski w miejscowosci Nagorki Dobrskie XIX w.
Zespot dworsko-parkowy w miejscowosci Psary XIX w.
Rogotworsk (kosciot i cmentarz przykoscielny) XIX w.
Park dworski w miejscowosci Tupadty Brak danych
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Rysunek 15 Grodzisko w Mokrzku [Studium uwarunkowari | kierunkow zagospodarowania

przestrzennego Gminy Drobin]

Rysunek 16 Kosciot pw. Sw. Wawrzyrica w Rogotwdrsku [Studium uwarunkowar i kierunkdéw

zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]
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Rysunek 17 Dwor w tegu Kasztelariskim [Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania

przestrzennego Gminy Drobin]

Rysunek 18 Zbiorowa mogita polegtych z czasow II wojny swiatowej w Koztowie [Studium uwarunkowari

i kferunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]

1.4.7. Zagrozenia srodowiska przyrodniczego

Gmina w wiekszosci posiada obszary uzytecznosci rolniczej. Stad tez jednym z
powazniejszych problemoéw zwigzanych z rolnictwem jest stosowanie $rodkdéw ochrony roslin,

ktorych sktad przenika w gigb gleby i przedostaije sie do wdd gruntowych. Zagrozeniem w tym
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aspekcie jest nadmierne, czasem nieumiejetne stosowanie nawozéw mineralnych. Ponadto
znaczne zagrozenie stanowi niewfasciwe przechowywanie nawozéw sztucznych i organicznych,
niewtasciwe wykonywanie zabiegdw agrotechnicznych skutkujgcych przedostawaniem sie do
gleby substancji ropopochodnych. Na terenie Gminy nie ma naturalnych zbiornikéw wodnych,
jednakze kilka stawéw hodowlanych moze by¢ zagrozonych jest tzw. zakwitami ze wzgledu na
przedostawanie sie zwigzkdw biogennych.

Niedostateczna sanitacja obszardw wiejskich jest zrodiem presji na Srodowisko.
Prowadzone wodociggowanie wsi byto zsynchronizowane z rédwnoczesng budowg sieci
kanalizacyjnej, co w efekcie doprowadzito do generowania duzej ilosci sciekdw. Czesto trafiaty
one w stanie surowym do odbiornikdw. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy
Drobin na lata 2012-2016 wskazuje, ze zgodnie z danymi GUS w 2010r. zaledwie 2816 osdb
korzystato z oczyszczalni Sciekdw- stanowito to ok. 33,85% tamtejszej ludnosci. Gtéwny Urzad
Statystyczny wskazat, ze 95,7% ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni $ciekdw zamieszkiwato
na terenie miasta. Wynika zatem z tego fakt, iz wiekszo$¢ mieszkancow zamieszkujgcych na
wsi, ktdrzy nie korzystajg z przydomowych oczyszczalni Sciekéw, korzysta z firm $wiadczacych

dane ustugi majgce zezwolenie na wywdz nieczystosci ptynnych.

Gtdwnym zZrédtem zanieczyszczerh wod powierzchniowych sg wieksze skupiska ludzi,
ktore koncentrujg przy sobie zaklady przemystowe, a takze sie¢ kanalizacyjna. Na terenie
Miasta i Gminy Drobin nie ma obecnie punktéw pomiarowo-kontrolnych. Najblizsze punkty
zlokalizowane sg w miejscowosci Dwa Miyny (rzeka Sierpienica) oraz w Racigzu (rzeka
Karséwka). Warto nadmieni¢, ze ostatnie opublikowane badania jakosci wod w tym terenie
pochodzg z 2006 roku. Rzeka Kraséwka wraz z jej doptywami jest gtdwnym odbiornikiem
Sciekow odprowadzanych na terenie gminy. Na catej swej dtugosci posiada stan wody o
pozaklasowej jakosci. Ograniczenia sptywu zanieczyszczen obszarowych ma wplyw na
poprawe jakosci wéd. Jako przyczyne ktéra poteguje zjawisko jest niekorzystna struktura
uzytkowania terenu, a takze bardzo niski wskaznik lesistosci gminy. Zagrozeniem dla stanu
jakosci wod jest rowniez niewfasciwe uzytkowanie melioracji wodnych jak réwniez
odprowadzanie nieoczyszczonych wod opadowych z  zanieczyszczonych obszaréw do
odbiornikéw. Wystepowanie dzikich wysypisk $mieci jest réwniez wyznacznikiem niewtasciwie

prowadzonej gospodarki odpadami.

Przez Miasto i Gmine Drobin przebiegajg dwie drogi krajowe (DK nr 10 i DK nr 60). Tym
samym wplywa to na emisje spalin i pogorszenie jakosci powietrza. Zwiekszony ruch skutkuje
narazeniem terendw rolniczych na zakwaszanie gleby jak réwniez na skazenie metalami

ciezkimi takimi jak np. otéw. Zrédtem zanieczyszczen atmosferycznych sa takze paleniska
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domowe. Wiekszo$¢ gospodarstw zlokalizowanych poza zurbanizowanymi terenami gminy,
stosuje do ogrzewania domoéw wegla kamiennego, oleju opatowego, drewna. Zwiekszenie
zanieczyszczenia powietrza ma charakter sezonowy ze wzgledu na rozpoczynanie sezonu

grzewczego.

1.4.8. Uktad komunikacyjny

Miasto i Gmina Drobin lezy w pdtnocnej-zachodniej czesci Niziny Mazowieckiej, w
powiecie ptockim. Powierzchnia gminy wynosi 143,5 km2. Drobin lezy na skrzyzowaniu dwéch
waznych szlakéw komunikacyjnych: drogi krajowej 10 fgczacej Warszawe z Toruniem i catym
Pomorzem Zachodnim oraz drogi krajowej nr 60 stanowigcej wazny szlak tranzytowy do krajow
battyckich: Litwy, totwy i Estonii. Drogi te charakteryzujg sie duzym nasileniem ruchu
samochodowego, w tym ciezarowego®. Krzyzujg sie one w centrum miasta Drobin przy ul.
Ptoniskiej i ul. Marszatka Pitsudskiego. Koniecznoscig jest zaprojektowanie obwodnicy, ktdra
odcigzyta by ruch oraz zmniejszyta stopien hatasu w mieScie. DtugoS¢ odcinka DK Nr 60
przebiegajacego przez Gmine Drobin wynosi 12,63 km, z kolei odcinek DK Nr 10 wynosi 15,4

km.

Drogi powiatowe natomiast pozostajg w nadzorze Zarzadu Drog Powiatowych w Ptocku.
Ich taczna dtugo$¢ wynosi 48,13 km. Stan tych drég rowniez wymaga modernizacji i
dostosowania ich do standardéw okreslonych dla tego typu drdg. Sie¢ komunikacyjna drdg
krajowych jak i powiatowych przebiegajgcych przez Miasto i Gmine Drobin stanowi
ponadlokalne pofaczenia.

Tabela 13 System komunikacyjny o znaczeniu ponad lokalnym [Zmiana Studium Uwarunkowari i

Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin]

Numer drogi Przebieg drogi/ relacja

Drogi krajowe

DK Nr 60 teczyca—Ptock—Ciechandw—Ostrow Mazowiecka

DK Nr 10 Szczecin—Lubieszyn—Torun—Ptonsk

8 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin
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Numer drogi Przebieg drogi/ relacja
Drogi powiatowe
Nr 2911W Goslice-Smolino-Sedek-Ktaki-Drobin
Nr 2913W Jaroszewo Biskupie-Brzechowo
Nr 2914W Kfaki-Starozreby
Nr 2917W Rogotworsk-Bromierzyk
Nr 2921W Smolino-Psary
Nr 2994W Drobin-Koziebrody-Pijawnia
Nr 2996W Mogielnica-Brzechowo
Nr 2998W Drobin-Gralewo-Mystkowo
Nr 3759W Szumanie-Bielsk
Nr 6914W Drobin-Lelice

Komunikacja wewnetrzna Gminy funkcjonuje w oparciu o istniejgcg sie¢ drég gminnych
i drég powiatowych. Ze wzgledu na fakt, iz przez Drobin przebiegajg drogi krajowe, czes$¢
ruchu wewnatrzgminnego prowadzona jest takze po nich. tgczna diugos¢ drég gminnych
wynosi ok. 119,5 km, w tym utwardzonych 32,07 km. Stan nowych drdg okreslono jako $redni.
Wiekszos¢ odcinkdw drogowych wymaga miedzy innymi remontu nawierzchni czy tez ich
utwardzenia, a takze budowy chodnikdw. Uzupetnieniem wewnetrznej sieci drog sg odcinki
drég dojazdowych do gospodarstw rolnych, pdl oraz laséw. Wedtug danych podanych przez

Urzad Gminy Drobin dtugosc¢ Sciezek rowerowych wynosi 883 m.

Tabela 14 Drogi gminne na terenie gminy Drobin [Studium Uwarunkowari | Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin]

Drogi gminne
) . . . Dtugosc drogi
Lp. Numer Drogi Przebieg drogi/ relacja (m)
m
1 290501W Siemienie-dr. powiatowa nr 3759W 2158
2 290502wW Mogielnica-Kowalewo-Kisielewo 4137
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Drogi gminne

Lp. Numer Drogi Przebieg drogi/ relacja Dlugc;:’:)drogi
3 290503W (Kosmaczewo) - gr. gminy - dr. powiatowa nr | 900
2993W
4 290504W gr. gminy-Dobrosielice Pierwsze 1475
5 290505W Dobrosielice-Zalesie-droga krajowa nr10 1200
6 290506W Dziewanowo-Dobrosielice 1608
7 290507W Dobrosielice Pierwsze-Swierczynek 2300
8 290508W Swierczynek-Swierczyn 895
9 290509W dr. krajowa nr10-Nowa wies-Drobin 3176
10 290510W gr. gminy-Siemki-Nowa Wie$ 1837
11 290511W Nowa Wies$-Kuchary-Budkowo-droga krajowa | 5042
nr60
12 290512W Drobin-Cieéle-gr. gminy-(Zukowo-Strusie) 4445
13 290513W Budkowo-Niemczewo 2200
14 290514W Tupadty-Niemczewo-Karsy 3186
15 290515W Karsy-gr. gminy-(Bogucin) 1332
16 290516W Niemczewo-gr. gminy-(Mtodochowo) 1736
17 290517W teg Kasztelanski-Mokrzk 2814
18 290518W Kowalewo-teg Probostwo-Mokrzk 6193
19 290519W teg Probostwo-Psary 1422
20 290520W Dziewanowo-Brelki-teg Probostwo 3354
21 290521W Brelki-Gawrony-Swierczynek 3375
22 290522W Swierczyn przez wies-(dr. krajowa nr60) 1225
23 290523W Swierczynek-Kfaki 2600
24 290524W Brelki-Koztowko 1449
25 290525W teg Probostwo-Koztowo-Biskupice 5750
26 290526W Psary-Brzechowo-Setropie-Tupadty 8834
27 290527W Koztowo-Cieszewko 2350
28 290528W Nagorki-Tupaty 1335
29 290529W (Nowe Mtodochowo) - gr. gminy -Nagorki | 2000
Dobrawskie-Warszewka
30 290530W Wrogocin-Rogotwdrsk 1093
31 290531W Rogotwdrsk-gr. gminy-(Wepity) 3283
32 290532W Rogotwdrsk-Stare Sokolniki 2145
33 290533W Setropie-Wrogocin 1670
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Drogi gminne
Lp. Numer Drogi Przebieg drogi/ relacja Dlugc;:’:)drogi

34 290534W Wrogocin-Matachowo Gorne 2037

35 290535W Brzechowo-Cieszewo-Maliszewko-dr. 5341
powiatowa nr2914W

36 290536W Borowo-gr. gminy-(Przeciszewo) 1300

37 290537W Mlice-Kostery-Mokrzk-Krajkowo 2700

38 290538W Chudzynek-gr. gminy-dr. powiatowa nr2911W | 1900

39 290539W Dziedzice)-gr. gminy-Krajkowo-Chudzyno 3781

40 290540W Chudzyno-gr. gminy 1300

41 290541W (Kleniewo)-gr. gminy-Chudzyno 900

42 290542wW gr. gm. Drobin - dr. kr. nr 10 3410

43 290543W Drobin - Dobrosielice - Kowalewo 7224

44 290544W Drobin ul. Kryskich 790

45 290545W Drobin ul. Sw. Stanistawa Kostki 175

46 290546W Drobin ul. Heleny Mniszkéwny 175
Razem 119 552

Aktualna dtugos¢ chodnikéw dla pieszych przy drogach powiatowych na terenie Miasta

i Gminy Drobin wynosi 1,73 km. Ze wzgledu przebieg dwdch drog krajowych poprzez centrum

miasta Drobin, mieszkancy muszg mierzy¢ sie nie tylko z nasilonym hatasem, ruchem ale

rowniez z pojawiajgcymi sie korkami.

Publiczng obstuge komunikacji osobowej prowadzi PKS poprzez 5 linii autobusowych

umozliwiajgcych potaczenie z Ptockiem, Sierpcem, Racigzem oraz sasiednimi gminami. Urzad

Miasta i Gminy w Drobinie udostepnit dane odnosnie przedsiebiorcow oraz transportu na

terenie powiatu ptockiego, ktdrzy uzyskali zezwolenia na regularny przewoz oséb®:

KOMUNIKACIJA MIEJSKA PLOCK Sp. z o0.0.,
PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACII SAMOCHODOWEJ W GOSTYNINIE Sp. z o.0.,
MARQS UStUGI AUTOKAROWE MAREK FLEJSZMAN TOPOLA KROLEWSKA 22,

USLUGI PRZEWOZU OSOB UStUGI TRANSPORTOWE I ROLNICZE,

UStUGI TRANSPORTOWE PRZEWOZY AUTOKAROWE I CIEZAROWE Zdzistaw Nowak,
JACEK-BUS Jacek Zelechowski,

° Dane udostepnione przez Urzad Miasta i Gminy Drobin
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+ALLPOL"” Sp. z 0.0..

Ze wzgledu na istnienie transportu publicznego przy drogach gminnych usytuowane sg
cztery przystanki autobusowe, natomiast przy drogach powiatowych Gmina posiada ich
osiemnascie. Swiadczone przez komunikacje zbiorowg ustugi, umozliwiajg mieszkancom
dojazd do szkét i pracy, a takze zapewniajg mozliwos¢ przemieszczania sie w razie potrzeby o
ile nie mogg indywidualnie zorganizowac transportu. Na terenie Gminy brak jest dworca

autobusowego.

Komunikacja kolejowa na terenie Miasta i Gminy Drobin nie wystepuje.

1.4.9. Infrastruktura energetyczna

Podstawowym zrodtem energii elektrycznej dla Miasta i Gminy Drobin sg dwie linie
magistralne SN-15 kV. Jedna relacji GPZ 110/15 Ptock [Przemystowa] — GPZ 110/15 kV Racigz
i GPZ 110/15 kV Starozreby — GPZ 110/15 kV Racigz. Stan techniczny linii oceniony jest jako
$redni®®. Linie te zasilajg sie¢ rozdzielczg 15 kV, z ktdrej poprzez stacje 15/0,4 kV dostarczana
jest energia elektryczna do odbiorcow.

Caty system elektroenergetyczny ma mozliwos¢ rozbudowy i dostosowania do wzrostu
zapotrzebowania mocy i energii elektrycznej. Sie¢ elektroenergetyczna na terenie Miasta i
Gminy Drobin jest eksploatowana przez ZE Ptock Rejon Energetyczny Sierpc. Wedtug danych
udostepnionych przez Miasto i Gmine Drobin, na danym obszarze jest!!:

— dhugosc sieci WN napowietrznej 15 km,

— dtugosc sieci SN napowietrznej 135,8 km,
— dtugosc sieci SN kablowej 3,6 km,

— ilo$¢ stacji 142 sztuki, w tym 4 abonenckie,
— dhugosc sieci nN napowietrznej 248,4 km,
— dtugosc sieci nN kablowej 16,2 km,

— 689 szt. punktédw Swietlnych,

— 924 sztuk latarni.

Na terenie gminy gospodarstwa rolne i mieszkaniowe zaopatrywane s w ciepto z
indywidualnych zrédet ciepta. W wiekszosci wykorzystujg one niskiej jakosci paliwo. Dziatajg
kottownie lokalne [zakltadowe] zwigzane z zabudowg wielorodzinng, obiektami uzytecznosci

publicznej i zakladami przemystowymi. W planach przewiduje sie wymiane kottowni budynkéw

10 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Drobin do 2020 roku
11 ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w Ptocku listopad 2020
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uzytecznosci publicznej na kottownie ekologiczne. Coraz bardziej ktadzie sie nacisk na
sukcesywne wykorzystywanie w zrodtach ciepta paliwa jak i technologii ekologicznych.

W gminie Drobin nie wystepuje sie¢ gazowa przewodowa. Zaopatrzenie w gaz dla
potrzeb bytowych realizowane jest z butli gazowych dostepnych w punktach wymiany lub
dowozonych do odbiorcéw. Zaopatrzenie w gaz dla potrzeb bytowych i celéw grzewczych
zaspakajane jest poprzez dowoz cysternami przez wyspecjalizowane firmy. Projektowane jest
zaopatrzenie Gminy w gaz przewodowy poprzez budowe sieci gazociggowej wysokiego
ci$nienia i wybudowaniu stacji redukcyjno-pomiarowej I stopnia na terenie miasta Drobin.
Preferowany kierunek zasilania od istniejgcego gazociggu wysokiego cisnienia relacji
Rembelszczyzna-Wioctawek od strony potudniowo-wschodniej. Przez teren Gminy nie
przebiegajg gazociggi wysokiego i Sredniego cisnienia. Gazyfikacja obszaru Gminy bedzie

mozliwa, jesli zaistniejg techniczne i ekonomiczne warunki budowy odcinkdw sieci gazowych?2,

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Miasto i Gmina Drobin ma charakter wiejsko-miejski, z przewagg terendw
przeznaczonych na dziatalnos¢ rolniczg. Przewaza rolnictwo i drobny handel. Gmina posiada
stabo rozwiniete walory turystyczne. W Gminie zlokalizowanych jest kilka pomnikéw przyrody,
parkow. Tereny sg mato zalesione co wptywa na atrakcyjnos$¢ rekreacyjng. Wiekszos$¢ imprez
kulturalnych odbywa sie w miescie. Réwniez punkty ustugowe, wiekszos¢ sklepdw skupiona
jest na terenie miasta. Mieszkancy nie wigzg z Gming swojej przysztosci stad zauwazalny jest

spadek zamieszkujgcej ludnosci.

Miastu i Gminie Drobin doskwiera kilka problemdw, ktére hamujg jej rozwdj. Do

gtéwnych zaliczy¢ mozna:

— brak odpowiedniej infrastruktury dla rozwoju,

— brak firm o potencjale innowacyjnym,

— wyludnianie terenu Gminy, a co za tym idzie starzenie sie tutejszego spoteczenstwa,
— zZly stan drdg lokalnych,

— niewystarczajgca ilos¢ chodnikéw dla pieszych,

- znikoma ilo$¢ Sciezek rowerowych,

— stabe zagospodarowanie centrow miejscowosci,

— rozdrobnienie gospodarstw rolnych,

12 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin 2018
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— stabe potaczenia komunikacyjne,

— brak dworca autobusowego,

— brak bazy turystycznej,

— staba promocja Gminy i jej atutdw,
— brak dostatecznej oferty kulturalnej,
— niewielki procent zalesienia terenéw,

— zasmiecanie lasow,

— niedostateczne wykorzystanie odnawialnych zrédet energii,

— staba $wiadomosc¢ ekologiczna spoteczenstwa,
— bezrobocie,
— pogarszajacy sie stan linii energetycznych,

— brak rozwinietych e-ustug publicznych.

N

Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza dla wojewddztwa mazowieckiego okresla dokument ,Roczna

ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim - raport wojewddzki za rok 2018”.

Obszar wojewddztwa mazowieckiego podzielono na 4 okregi: miasto Ptock, Aglomeracja

Warszawska, miasto Radom oraz strefe mazowieckg. Miasto i Gmina Drobin nalezy do strefy

mazowieckiej dlatego tez w ocenie jakosci powietrza bazowano na ww. dokumencie!3.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

W prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w

sprawie poziomdéw niektorych substancji w powietrzu) i w dyrektywach UE (2008/50/WE i

2004/107/WE), okreSlono normatywne stezenia poziomdéw dopuszczalnych substangi

zanieczyszczajgcych powietrze.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia

kryteridw okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substanciji:

1. dwutlenek siarki SO2,
2. dwutlenek azotu NO2,
3. tlenek wegla CO

4. benzen C6H6,

5. ozon O3,

13 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim

- raport wojewddzki za rok 2018
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pyt PM10,

pyt PM2,5

otéw Pb w PM10,

arsen As w PM10

10. kadm Cd w PM10,

11. nikiel Ni w PM10,

12. benzo(a)piren B(a)P w PM10.

w X N

Oceny dokonywane sg rowniez pod katem spetnienia kryteridw odniesionych do
ochrony roslin, uwzglednia sie 3 substancje:
1. dwutlenek siarki SO2,
2. tlenki azotu NOx,
3. ozon O3.

Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: dwutlenku
siarki SO2, dwutlenku azotu NO2, tlenku wegla CO, benzenu C6H6, ozonu O3, pytu PM10, pytu
PM2,5 oraz zawartosci ofowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle
PM10, pyt PM2,5 oraz ozonu zdefiniowane sg kryteria dodatkowej klasyfikacji stref ze wzgledu

na ochrone zdrowia ludzi.
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Tabela 15 Kryteria kiasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: SO2 , NO2 ,CO,
C6H6 , PM10, PM2,5, Pb, As, Cd, Ni, BaP, O3 [Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie

Mazowieckim, Raport wojewodzki za rok 2018]

Zanie- Normowanyv SR
) . . © | nérednia- Klasa A Klasa C
cZyszczZenie poziom nia
dwutlenek ) nie wiece] miz 24 stezenia 1-godz. | wiecej niz 24 stezema 1-godz.
siarki dopuszezalny | 1-godz. S1> 350 ug'm’ $1 =350 po/m’
dwutlenek nie wiece] miz 3 stezenia 24-godz. | wiecej mz 3 stezenia 24-godz.
7 24 T = T

siarki dopuszezalny | 24-godz. $24 > 125 pg/m’ $24 > 125 pg/m?
dwutlenek ) nie wiecej miz 18 stezen 1-godz. wiece] niz 18 stezen 1-godz.
azotu dopuszezalny | 1-godz. S1 > 200 pg/m’ S1 > 200 pg/m’
f:;:}enek dopuszczalny rok Sa <= 40 pg/m’ Sa > 40 pg/m?
tlenek wegla dopuszczalny | 8-godz. S8max <= 10 mg/m’ S8max > 10 mg/m’
benzen dopuszczalny rok Sa <=5 ug/m’ Sa>5 po/m’
pyl zawieszony s nie wiecej miz 35 stezenl 24-godz. | wiece] niz 35 stezen 24-godz.
PM10 dopuszezalny | 24-godz. S$24 > 50 pg/m’ $24 > 50 po/m’
pyl zawieszony dopuszezalny rok Sa <= 40 pg/m’ Sa > 40 pg/m’
PM10 !
gjﬁéa;meazony dopuszczalny rok Sa <= 25 pg/m? Sa > 25 pg/m’
olow dopuszczalny rok Sa<=0.5 ug/m’ Sa > 0.5 ug/m’
arsen docelowy rok Sa <= 6 ng/m’ Sa > 6 ng/m’
kadm docelowy rok Sa <=5 ng/m’ Sa > 5 ng/m’
nikiel docelowy rok Sa <= 20 ng/m’ Sa > 20 ng/m’
benzo(a)piren docelowy rok Sa <=1ng/m’ Sa> 1 ng/m’

nie wiece] mz 25 dni ze stezeniem | wiece] mz 25 dm ze stezeniem
0Zon docelowy 8-godz. S8max d > 120 pg/m’ S8max d> 120 pg/m’

(sredmio dla ostatnich 3 lat) (sredmo dla ostatmuch 3 lat)

Objasnienia do tabeli:

Sa- stezenie srednie roczne

S1 - steZenie 1-godzinne

S24 — stezenie srednie dobowe

S8max — maksimum ze steZeri srednich oSmiogodzinnych kroczgcych (obliczanych ze stezeri 1-
godzinnych) w ciggu roku kalendarzowego.

S8max_d—- maksimum dobowe ze steZeri srednich osmiogodzinnych kroczacych obliczanych ze stezeri
srednich jednogodzinnych, kazda wartosc srednig osmiogodzinng przypisuje sie dobie, w ktorej koriczy

sie oSmiogodzinny okres usredniania.

Tabela 16 Kryteria dodatkowej kiasyfikacji stref dla PM2,5 ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi (faza 11
- do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. [Roczna Ocena Jakosci Powietrza W Wojewddztwie

Mazowieckim, Raport wojewddzki za rok 2018]

Zanieczyszcze- | . Czas
> Normowany poziom - S Klasa Al Klasa C1
nie usredniania
pyi PM2.5 dopuszcezalny - faza IT | rok Sa <= 20 pg/m’ Sa > 20 ug/m’

Objasnienia do tabeli:
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Sa- stezenie srednie roczne

Tabela 17 Kryteria dodatkowej kilasyfikacji stref dla ozonu O3 ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi (w
odniesieniu do poziomu celu dfugoterminowego - do osiggniecia w 2020 r.) [Roczna Ocena Jakosci

Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Raport wojewddzki za rok 2018]

Zanieczyszcze- Normowany Czas
iy . - : - Klasa D1 Klasa D2
nie poziom usredniania
. S8max <= 120 ‘ng.-"m3 W S8max = 120 p g.-"1113 w
ozon cel dlugoterminowy | 8-godz. . . ]
ocenianym roku ocenianym roku

Objasnienia do tabel;:
S8max — maksimum ze stezeri Srednich osmiogodzinnych kroczacych (obliczanych ze stezeri 1-

godzinnych) w ciggu roku kalendarzowego.

Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SO2,
tlenkdw azotu NOx i ozonu O3 zamieszczono w ponizszej tabeli. Dla ozonu zdefiniowane s
kryteria dodatkowej klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w odniesieniu do poziomu

celu dtugoterminowego.

Tabela 18 Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki SOZ2,

tlenkow azotu NOx i ozonu O3 [Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Raport

wojewodzki za rok 2018]
. . Normowany Czas :
Zanieczyszczenie . . .. Klasa A Klasa C
poziom usredniania
dwutlenek siarki dopuszczalny rok Sa == 20 pg/m’ Sa > 20 ug/m?
kalendarzowy
dwutlenek siarki dopuszczalny pora zimowa Sw == 20 ug/m’ Sw =20 ng/m’
(okres od 01.X
do 31.11T)
tlenki azotu dopuszczalny rok Sa <= 30 pg/m’ Sa > 30 pg/m’
kalendarzowy
i AOT40s1== 18000 AOT40s. = 18000
okres e PREP
Ozon docelowy wegetacyjuy (1V | . Hem Hemh
’ il %1'\__1'1) (srednia z AOT40 dla (srednia z AOT40 dla
) ostatnich 5 lat) ostatnich 5 lat)

Objasnienia do tabel;:

Sa- stezenie srednie roczne

Sw- stezenie srednie w sezonie zimowym, sezon zimowy obejmuje okres od 1 paZdziernika roku
poprzedzajacego rok oceny do 31 marca w roku oceny.

AOT4051 —suma roznic pomiedzy stezeniem srednim jednogodzinnym wyrazonym w Lg/m3 a wartoscig
80 ug/m3, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu

Srodkowoeuropejskiego CET, dla ktorej steZenie jest wieksze niz 80 ug/m3. Wartos¢ usredniona dla
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kolejnych pieciu lat; w przypadku braku kompletnych danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie
dopuszczalnej czestosci przekroczern sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej

trzech /at.

Miasto i Gmina Drobin opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to
najwazniejszy dokument okreslajgcy stan powietrza na terenie Gminy. Metodologia obliczen
jest wiec spdjna z tg zawartg w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, ktory zatwierdzony zostat

przez Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska Naturalnego i Gospodarki Wodne;j.

Bilans energii w Miescie i Gminie Drobin wykonano przyjmujac podane nizej zatozenia:

— do ogrzania 1m2 powierzchni mieszkalnej (badania wtasne — autoréw PGN) potrzebne
jest 0,7 GJ enerdgii,

— odpowiadajaca tym potrzebom energetycznym moc cieplna wynosi 0,1 kW, czyli 1 kW
zainstalowanej mocy odpowiada produkcji energii cieplnej 7 GJ,

— 1t wegla posiada wartos¢ opatowg 21 GJ, mozna nig ogrza¢ 30 m2 powierzchni,

— do ogrzania 1 mieszkania w Gminie Drobin jest zuzywane 2,5 t wegla,

— emisje ze spalania paliw obliczono na podstawie jednostkowych wskaznikow emisji
gazoéw do atmosfery pochodzacych ze spalania réznego rodzaju paliw.

Dodatkowo, aby przedstawi¢ efekt ekologiczny wykorzystania pojazdéw z napedem
elektrycznym, wykorzystano metodologie obliczania wskaznikdw zanieczyszczen z
transportu. Wielko$ci emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z pojazdéw
samochodowych zostaty wyliczone na podstawie danych zawartych w raporcie korcowym
~Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego ze Srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” autorstwa
Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczen do powierza pochodzacych z pojazdow
samochodowych wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktére stuzy do
obliczania emisji zanieczyszczeh powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w
Europie. Projekt COPERT powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emis;ji
zanieczyszczen powietrza pochodzacego z transportu w krajach cztonkowskich UE.

Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilosciach pytdow PM,si PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze Scieraniem

klockdow hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgcg klasyfikacje pojazdéw zgodng z
UNECE (Europejska Komisja Gospodarcza):
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— samochody osobowe,

— samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),
— samochody ciezarowe (powyzej 3,5 t do 12 t),

— autobusy miejskie,

— autokary,

— motocykle i motorowery.
Podziat pojazddw zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

— benzyna,
— olej napedowy - silnik typu diesel,
- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw transportu
drogowego na poziomie kraju” struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow
stosowanego paliwa zostata podzielona w nastepujgcych proporcjach:

Tabela 19 Struktura pojazdow samochodowych wedfug rodzajow stosowanego paliwa [%]
[,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badar i Edukacji
Statystycznej GUS z 2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG

Rodzaj pojazdu o

Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych
substancjach szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach wskutek spalania paliw w pojazdach
samochodowych. Sg to przede wszystkim:
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dwutlenek wegla (CO;) — jest gtdwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich
stezeniach powoduje przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach
uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich gazoéw cieplarnianych,

tlenek wegla (CO) — jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas
niepetnego spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania
smogu fotochemicznego. Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz ktopoty ze
wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w
tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie stezenie tego gazu. Transport drogowy
odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w powietrzu,

metan (CH4) — jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie
efektu cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli
bydta, uprawie ryzu, sktadowaniu odpadéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto
23 razy szybciej niz CO,,

tlenki azotu (NOx) — powstajg w procesie spalania paliw ze zrédet mobilnych
uwalnianych do powietrza, gdzie faczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci
kwasnych deszczy. Tlenki azotu inicjujg powstawanie zwigzkéw rakotwdrczych.
Przyczyniajq sie do tworzenia smogu fotochemicznego. U cztowieka obnizajg odpornos¢
organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkow
azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wynidst
okoto 40%,

pyty (PM,s i PMyg) — generowane sg przez samochody, gtdwnie wyposazone w silniki
Diesla oraz nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa.
Pyt powstaje rowniez wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

lotne zwigzki organiczne (LZO) — sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie
zwigzkow takich jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére
substancje, np. benzen sg niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do

zachorowan na raka. Transport drogowy produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielko$¢ (w kilogramach na

pojazd) emisji zanieczyszczen w zaleznosci od:

rodzaju zanieczyszczenia,
rodzaju pojazdu,

rodzaju spalanego paliwa.
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Tabela 20 Roczna wielkosc (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczeri ["Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczer do powietrza atmosferycznego ze srodkow
transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badari i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

L. Rodzaj CO2 CO | CH4 NOx PM2s | PMio | LZO
Rodzaj pojazdu T
paliwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze | benzyna 3678,7 | 24,3 0,1 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 | 18,7 | 0,2 0,3 0,1 01 | 28
Osobowe 26693 | 1,1 | 0,0 10,6 0,7 08 | 02
Lekkie dostawcze 47355 | 68 | 00 | 221 1,4 16 | 1,2
Ciezarowe olej 194259 | 33,9 | 0,7 | 130,0 3,5 42 | 4,9
Autokary napedowy g3t | 416 | 1,3 | 1764 | 3.9 45 | 56
Autobusy 228,
85133,2 59 | 741,9 | 23,0 | 258 | 49,5

miejskie 3
Osobowe LPG 2067,5 | 27,2 | 0,2 5,7 0,1 02 | 15

Wielko$¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:
Ei = Piw;

gazie:

Ei — emisja substancji [kg/rok],

P: — ilos¢ pojazdow danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

w; — wielkos¢ emisji substancji przypadajacej na pojazd, zaleZzna od rodzaju pojazdu i rodzaju spalanego

paliwa (wedftug Tabeli powyzej) [kg/pojazay/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do
powietrza z transportu drogowego. W tym celu w poszczegdinych kategoriach rodzaju
pojazdoéw opartych o paliwa konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy

zeroemisyjne zasilane energig elektryczna.
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Tabela 21 Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczeri wraz z pojazdami

zasilanymi energig elektryczng [,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji

zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju”

Centrum Badari i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r. oraz opracowanie witasne]

4

CO2 CO | CHs| NOx | PM2s | PM1o | LZO

Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 91 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie
benzyna 3678,7 | 24,3 | 0,1 2,8 0,2 0,3 1,1

dostawcze
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie

4735,5 6,8 0,0 | 22,1 1,4 1,6 1,2
dostawcze
Ciezarowe olej napedowy 194259 | 339 | 0,7 | 130,0 | 3,5 4,2 4,9
Autokary 25483,1 | 416 | 1,3 | 1764 | 3,9 4,5 5,6
Autobusy

85133,2 | 228,3 | 5,9 | 7419 | 23,0 | 25,8 | 49,5
miejskie
Osobowe LPG 2067,5 | 27,2 | 0,2 57 0,1 0,2 1,5
Osobowe
Lekkie
dostawcze
Ciezarowe energia

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary elektryczna
Autobusy
miejskie
Motocykle

Poréwnanie wynikow rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udziatu

pojazdow zeroemisyjnych do wynikdw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z

szacowanym udziatem pojazddw zeroemisyjnych przedstawia procent redukciji:

gazie:

Eredukcia = [(Eiprzed— Eipo)/Eiprzea] * 100%
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Erequkgia — redukcia emisji substancji [% ],
Eiprzed — €misja substancji przed [kg/rok],

Epo — emisja substancji po [kg/rok].

2.2, Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na terenie Miasta i Gminy Drobin nie istnieje scentralizowany system cieptowniczy.
Podstawowym zrodtem ciepta dla zabudowy mieszkaniowej sg z reguty indywidualne kottownie
wbudowane oraz piece weglowe. Placéwki sfery publicznej wyposazone sg w mate kottownie
pracujace dla wiasnych potrzeb, przystosowane do wytwarzania medium energetycznego o
niskich parametrach. Wszystkie kottownie funkcjonujace na terenie gminy wytwarzajg ciepto
do celéow grzewczych i przygotowania cieptej wody uzytkowej. W obecnych warunkach na
terenie gminy nie ma mozliwosci technicznych do skojarzonego wytwarzania ciepta i energii

elektrycznej za pomoca lokalnych Zrédet ciepta.

Gtdwnym problemem Miasta i Gminy Drobin w aspekcie ochrony powietrza
atmosferycznego jest zjawisko niskiej emisji. Niska emisja to emisja zanieczyszczen powietrza
pochodzacych ze Zrddet o niewielkiej wysokosci nad poziomem gruntu, zaliczane sg do nich
paleniska domowe, drogi i skrzyzowania, sktadowiska odpaddw, czyli emisja komunalna. Cecha
charakterystyczng emisji tego rodzaju jest to, ze emisja substancji nastepuje z emitoréw
(komindw), ktére majq nie wiecej niz 30 m wysokosci, co powoduje, ze przy zwartej zabudowie
mieszkaniowej, zanieczyszczenia gromadzg sie wokot miejsca ich powstawania, stajac sie
powaznym problemem ekologicznym i zdrowotnym lokalnych spotecznosci. Procesowi spalania
paliw w Zrodtach spalania o matej mocy towarzyszy emisja m.in. takich substancji jak pyty,
tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenki wegla, metale ciezkie. Znaczacy udziat w emisji tych
substancji majg procesy spalania w indywidualnych systemach grzewczych, gdzie stosuje sie
konwencjonalne ogrzewanie weglowe paliwami statymi, takimi jak réznego rodzaju wegle
kamienne, wegle brunatne, drewno. Zanieczyszczenia powstajgce w wyniku spalania
koncentrujg sie w powietrzu, w poblizu obiektéw, z ktérych pochodza, w skutek czego
nastepuje nawet kilkusetkrotny wzrost stezenia szeregu szkodliwych substancji w stosunku do
poziomu tta. Oddziatywanie niskiej emisji ma zasieg lokalny, w zaleznosci m.in. od
uksztattowania terenu, jego zagospodarowania i warunkow atmosferycznych, czasami dotyczy
tylko danej miejscowosci, niekiedy tylko jej czesci. Zanieczyszczenia, ktdére gromadzg sie w
powietrzu to pylty. W literaturze méwi sie gtéownie o pytach PM10 oraz PM2,5, gdzie liczba

wskazuje $rednice czastki pylu wyrazong w mikrometrach. Pyty te sg grozne wtasnie w
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szczegolnosci ze wzgledu na ich rozmiar, ktéry umozliwia im przedostanie sie do gérnych drdg
oddechowych i ptuc, a w przypadku pytu PM2,5 przenikniecie rowniez do krwi. Mogg stac sie
one istotng przyczyng wielu chordb serca, zaburzen uktadu oddechowego, alergii, powstawania
nowotwordw, wpltywajgc tym samym na jako$¢ oraz skrdcenie zycia ludzi, mieszkajgcych na

obszarach z przekroczeniami dopuszczalnych parametréw jakosci powietrza.

Diagnoza wykazatfa, ze wiekszoS¢ gospodarstw posiada kotty weglowe nowego lub
starego typu. Zrodtem opatu jest drewno, olej opatowy. Najwiekszy problem stanowig
najstarsze budynki, w ktdrych kotty sg przestarzate pod wzgledem technologicznym,
charakteryzujg sie réwniez niskg efektywnoscig energetyczng i duzymi stratami ciepfa.
Instalacje czesto sg nieszczelne, same domy sg nieocieplone. Sg tez obiekty wybudowane z
pustakéw betonowych, ktére sg z kolei stabym izolatorem. Niektore z obiektdw posiadajg
jeszcze drewniang stolarke okienng, nieszczelne otwory drzwiowe i stropodachy. Problemem
sg zatem nie tylko nieefektywne kotty, ale i znaczne ponoszenie strat ciepta, na skutek niskiej

izolacji cieplnej budynkow.

Na obszarze Miasta i Gminy Drobin wzrost stezenia zanieczyszczen rejestrowany jest
szczegblnie w okresie grzewczym (jesienno-zimowym). Poziom stezen zanieczyszczen
warunkuje uksztattowanie terenu, warunki klimatyczne, ale takze gesto$¢ zabudowy i jej

rodzaj. Szczegdlnie istotnym czynnikiem rozpraszajgcym jest wiatr.

Na obszarze gminy nie wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim zrddta
zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonujgce tu zakfady produkcyjno-ustugowe takze nie

stanowig istotnego zagrozenia.

Zrédtem zanieczyszczen powietrza jest takze ruch drogowy. Przez obszar Miasta i
Gminy Drobin przebiegajg drogi krajowe. Sie¢ drogowg tworzg réwniez drogi powiatowe,
gminne i drogi dojazdowe. Na terenie samej Gminy ruch drogowy jest charakterystyczny dla
rodzaju prowadzacych przez nig drdg. Mieszkancy czesto podejmujg prace poza granicami
gminy, miodziez dojezdza do szkét. Nalezy zauwazyl, Zze zanieczyszczenia zwigzane z
uzytkowaniem pojazddw silnikowych, nie wynikajg tylko z procesu spalania paliw. Efektem jest
rowniez pyt pochodzacy ze Scierania: oktadzin hamulcowych, opon oraz nawierzchni jezdni.
Dodatkowy problem stanowi emisja pytu pochodzacego z zabrudzenia jezdni. Stezenia
pochodzace od tego typu emisji zalezg od typu nawierzchni jezdni, iloSci pojazddw, ich wagi
oraz opadu deszczu. W grupie zanieczyszczen generowanych przez transport drogowy znajduja
sie za$ gtownie tlenek wegla, zwigzki azotu, siarki oraz weglowodory i pyty. Wsrdd

konsekwencji wynikajacych z narazenia organizmu na tego rodzaju zanieczyszczenia powietrza
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wymienia sie: pogorszenie funkcji ptuc u dzieci, powodowanie i zaostrzanie astmy oraz reakcji
alergicznych, choroby nowotworowe, w tym w szczegdlnosci rak ptuc oraz choroby
krgzeniowo-oddechowe. Zanieczyszczenia komunikacyjne wptywajg réwniez na powstawanie

smogu oraz zakwaszanie Srodowiska, sprzyjajg stopniowej degradacji gleb i szaty roslinnej.

Zwraca sie zatem uwage na stan i jakos¢ drég na obszarze gminy. W znacznym stopniu
wptywajg one na sposéb prowadzenia pojazdu. Spekania i ubytki w nawierzchni zmniejszajq
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu, dodatkowo za$ czesto wymagajg nagtych zmian predkosci

pojazdu.

W gestii wtadz samorzadowych pozostaje promocja zbiorowych $rodkéw transportu
oraz pojazdéw ekologicznych, takich jak np. rower. Cennym S$rodkiem wydaje sie rowniez
rozpowszechnianie wsréd mieszkancow i namawianie do wdrazania w codziennych podrézach
samochodem zasad ekojazdy (eco — driving), ktéra pozwala na oszczedny pod wzgledem
zuzycia paliwa sposob prowadzenia samochodu, wptywajgc przy tym na zwiekszenie
bezpieczerstwa na drogach i zmniejszenie poziomu zanieczyszczen w Srodowisku. Wsrod
podstawowych zasady eco — drivingu wymienia sie: nie wciskanie gazu podczas uruchamiania
silnika i nie rozgrzewanie go na postoju, wtgczanie wyzszego bieg najszybciej jak to mozliwe,
unikanie jazdy na biegu jatowym, jak najszybsze i jak najtagodniejsze reagowanie na
dostrzezone na drodze przeszkody, hamowanie silnikiem czy unikanie zbednych przyspieszen
i hamowan. Znakomitym sposobem na ograniczenie emisji zanieczyszczen a jednoczesnie
uzyskanie oszczednosci jest praktykowanie wspolnych przejazddw (car pooling), ktdre polegajg
na podrézowaniu samochodem przy wykorzystaniu jak najwiekszej ilosci dostepnych miejsc,

np. przejazd do pracy, szkoty czy tez podrdz do innego miasta.

2.2.1. Wzrost liczby pojazdow

W tabeli zamieszczonej ponizej przedstawiono liczbe pojazdéw zarejestrowanych na
terenie powiatu ptockiego. Z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego wynika, ze liczba
pojazddw na terenie powiatu w latach 2015-2019 stale wzrastata. Stad tez mozna spodziewaé
sie, ze w kolejnych latach tendencja ta bedzie sie utrzymywata. Trend ciggtego wzrostu
rejestrowanych pojazdu moze wynikac z faktu, ze dzisiejszy rynek pracy wymaga od ludzi
mobilnosci. Jednoczesnie cziowiek chce by¢ coraz bardziej niezalezny od transportu
publicznego, zwtaszcza w sytuacjach kiedy komunikacja publiczna funkcjonuje w ograniczony
sposob. Mieszkancy osciennych miejscowosci sg uzaleznieni od rozkfadu jazdy autobuséw,
ktore przyjezdzajg raz na kilka godzin. Stad tez posiadanie wtasnego s$rodka transportu
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znaczgco rozwigzuje kwestie organizacji zycia codziennego. Firmy posiadajg coraz wieksze floty
samochodowe zaréwno aut osobowych jak i dostawczych.

Wedtug danych GUS dostrzegamy wzrost liczby zakupionych motocykli. Nabycie tego
typu pojazdu jest z pewnoscig tanszym rozwigzaniem niz kupno auta. Jednoczes$nie zapewnia

mieszkancom wiekszg mobilno$¢ i swobode.

Zauwazalny jest rowniez wzrost pojazdéw przeznaczonych do dziatalnosci typowo
rolniczej. Moze mie¢ to zwigzek z modernizacjg gospodarstw, a takze aktywizacji ludnosci w

aspekcie pozyskiwania srodkéw unijnych na dofinansowania w celu zakupu sprzetu rolniczego.

Tabela 22 Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu pfockiego w latach 2015-2019

[opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS]

Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018 2019
pojazdy samochodowe i ciggniki 118922 | 122891 | 126734 | 131088 | 136 162
motocykle ogétem 7 633 7 937 8171 8433 8 785
motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm3 3330 3464 3547 3631 3742
samochody osobowe 81 167 84 275 87390 | 90831 | 94883
autobusy ogotem 225 235 246 264 279
samochody ciezarowe 12 439 12 713 12929 | 13207 | 13535
samochody ciezarowo - osobowe 1114 1111 1112 1111 1112
samochody specjalne (tagcznie z sanitarnymi) 646 682 735 774 812
ciggniki samochodowe 1322 1424 1 508 1622 1727
ciggniki siodtowe 1317 1418 1501 1615 1720
ciggniki rolnicze 15 490 15 625 15755 | 15957 | 16 141
motorowery 4 569 4792 4 989 5117 5258
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Wykres 5 Liczba zarejestrowanych pojazdow [%] w powiecie ptockim w 20189 roku [opracowanie wiasne

na podstawie danych z GUS]

Zarejestrowane pojazdy w powiecie ptockim

1,3%

11,9% 3,9%

0,2%

= motocykle ogdtem = samochody osobowe = autobusy ogdtem
samochody ciezarowe = samochody ciezarowo - osobowe = samochody specjalne (lgcznie z sanitarnymi)
u ciggniki samochodowe = ciggniki siodtowe = ciggniki rolnicze

= motorowery

Na podstawie liczby pojazdéw zarejestrowanych w powiecie ptockim w latach 2015-
2019 oraz obliczeniu stosunku ludnosci Miasta i Gminy Drobin do ludnosci catego powiatu
ptockiego, oszacowano ilos¢ pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Drobin. Otrzymane

rezultaty przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 23 Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie Miasta i Gminy Drobin w latach 2015-2019

[opracowanie wiasne na podstawie danych GUS]

Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018 2019
pojazdy samochodowe i ciggniki 8736 8982 9142 9389 9684
motocykle ogétem 560 580 589 604 625
samochody osobowe 5962 6160 6304 6506 6748
autobusy ogotem 16 17 17 18 20
samochody ciezarowe 913 929 932 945 963
samochody ciezarowo - osobowe 81 81 80 79 79
samochody specjalne (tgcznie z sanitarnymi) 47 49 53 55 58
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Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018 2019
ciggniki samochodowe 97 104 108 116 123
ciggniki siodtowe 96 103 108 115 122
ciagniki rolnicze 1137 1142 1136 1142 1148
motorowery 335 350 359 366 374

Z danych udostepnionych przez Urzad Miasta i Gminy Drobin opracowano zestawienie

dotyczace posiadanych przez gmine pojazdéw. Dane te dotyczg taboru publicznego i

komunalnego.

Tabela 24 Tabor publiczny i komunalny [opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych

przez Miasto i Gmine Drobin]

Wiasciciel Marka Model Ilosc
Urzad Miasta i Gminy O&K 106a 1
Zaktady Komunikacyjne - - -
Pozostate floty pojazdéw gminnych spétek (SIM spotka z | Mercedes Sprinter 1
0.0. w Drobinie) Citroen Berlingo 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o0. Ford Transit 2
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o. Fiat Ducato 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z 0.0. Mercedes Actros 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z 0.0. Mercedes 1722 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o0. Scania P94D 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o0. Skoda Fabia 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. New Holland TD5030 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z 0.0. Kubota B1702DT 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. Terex 880Elite 1
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Analizujgc dane z ostatnich lat dotyczace ciggtego wzrostu liczby pojazdéw, szacuje sie
ze na terenie Miasta i Gminy Drobin nastapi nasilenie ruchu drogowego. Jego nastepstwem
bedzie analogicznie zwiekszenie emitowanych do powietrza substancji szkodliwych dla
cztowieka i tutejszego Srodowiska. Liczba nowo zarejestrowanych pojazdéw zwieksza sie w

gminie $rednio o 3,8% co rok.

Wykres 6 Linia trendu wzrostu flosci pojazdow osobowych w Miescie i Gminie Drobin w latach 2015-

2019 [opracowanie wiasne na podstawie danych GUS]

9800
9600
9400
:
N .
8800 ..................
8600
8400
8200
2015 2016 2017 2018 -~
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim, Miasto i
Gmina Drobin nalezy do strefy mazowieckiej. Ponizej przedstawione zostaty stezenia

wybranych substancji zanieczyszczajgcych powietrze na obszarze strefy.
Dwutlenek siarki SO2

Poziomy stezen dwutlenku siarki w strefie mazowieckiej miescity sie ponizej poziomu

dopuszczalnego zaréwno dotyczacego wartosci 1-godzinnych, jak i 24-godzinnych.
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Rysunek 19 Klasyfikacja stref w ocenie za rok Rysunek 20 Kilasyfikacja stref w ocenie za rok

2018 dla SO2 — 1 godzinne [Roczna ocena jakosci 2018 dia SO2 - 24 godzinne [Roczna ocena

owietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport ., . . . L, . o
P 4 P Jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim.

wojewoazki za rok 2018] Raport wojewddzki za rok 2018]

Rysunek 21 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla SO2 [Roczna ocena jakosci powietrza w

wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Dwutlenek azotu NO2
Poziomy stezen NO2 w strefie mazowieckiej mieScity sie ponizej wartosci
dopuszczalnych okreslonych dla 1-godziny i roku (stezenie Srednioroczne). Strefy te otrzymaty

klase A.
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Klasyfikacja stref
I Keco A

0 25 50 km

Rysunek 22 Klasyfikacjia stref w ocenie za rok Rysunek 23 Klasyfikacjia stref w ocenie za rok
2018 dla NO2 - 1 godzinne [Roczna ocena jakosci 2018 dla NO2 — rok [Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport —powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport

wojewodzki za rok 2018] wojewodzki za rok 2018]

Rysunek 24 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla NO2 [Roczna ocena jakosci powietrza w

wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Tlenek wegla CO
Wielkosci stezen CO w strefie mazowieckiej miescity sie ponizej poziomu

dopuszczalnego wyrazonego wartoscig stezenia maksymalnego ze $rednich 8-godzinnych

kroczacych i uzyskaty klase A
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[ B
Paisty

Kiasyfikacia stref

B emap

Rysunek 25 Klasyfikacia stref w ocenie za rok 2018 dla CO [Roczna ocena jakosci powietrza w

wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Benzen C6H6

W strefie mazowieckiej dla stezen benzenu zastosowano metode obiektywnego
szacowania. Wyniki pomiaréw i oszacowania dla benzenu sg na niskim poziomie, norma
$rednioroczna 5 ug/m3 nie jest przekroczona. Wielkosci stezen tego zanieczyszczenia w strefie

mazowieckiej otrzymaty klase A, poziom dopuszczalny zostat dotrzymany.

Rysunek 26 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla C6H6 [Roczna ocena jakosci powietrza w

wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

Ozon O3
Stezenia ozonu oceniane byly w dwoch kategoriach — dotrzymania poziomu

docelowego oraz dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego. W wyniku analiz serii
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pomiarowych oraz statystyk, na zadnym stanowisku pomiarowym w strefie mazowieckiej,

branym do oceny nie stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego.

PL1404
strefa mazowiecka

PL1402:
‘miasto Ptock

PL1401

@omeraqa Warszawska

PL1403

Rysunek 27 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla O3 wg poziomu docelowego [Roczna ocena

Jjakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewodzki za rok 2018]

Pyt PM10
Poziomy stezen pytu PM10 w wojewddztwie mazowieckim byly wysokie. Pomiary

prowadzone byty na 21 stanowiskach pomiarowych. Przy klasyfikacji stref oraz wyznaczaniu
obszaréw przekroczen jako metode wspomagajaca (obiektywne szacowanie) wykorzystano
przestrzenne rozktady stezen pytu PM10 uzyskane w wyniku modelowania matematycznego
Calpuff, ktore wskazujg na przekroczenia normy dobowej we wszystkich strefach i rocznej w
Aglomeracji Warszawskiej. W zwigzku z przekroczeniem normy dobowej w 4 strefach, a rocznej

w 1, wszystkim strefom nadano klase C.

Tabela 25 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej PM10 - ochrona zdrowia ludzi [Roczna

ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport wojewodzki za rok 2018]

Klasa strefyv dla poszczegdlnvch czasow
usredniania stezen PN10 Klasa strefv dla
Lp. Nazwa strefy Kod strefy (klasvfikacja wg parametraw) PMI10
- Klasa A albo C (A albo C)
24 godz. rok

1 Aglomeracja . . .
wgm_smwslga PL1401 C C C

2 muasto Plock PL1402 C A C

3 masto Radom P1.1403 C A C

[ 4 strefa mazowiecka | P1.1404 C A C
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Rysunek 28 Klasyfikacja stref w ocenie za rok
2018 dla PM10 — 24 godzinne [Roczna ocena
Jakosci

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]

powietrza w wojewodztwie

Pyt PM2,5

Rysunek 29 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018
dla PM10 - rok [Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za
rok 2018]

Stezenia PM2,5 oceniane byly w dwoch kategoriach — dotrzymania poziomu

dopuszczalnego faza I i faza II. Pomiary prowadzone byty na 16 stanowiskach pomiarowych.

W strefie mazowieckiej poziom dopuszczalny faza I (25 pg/m3) zostat przekroczony. Na 12

stanowiskach zostat przekroczony poziom dopuszczalny faza II (20 pg/m3). Przy klasyfikacji

stref oraz wyznaczaniu obszaréw przekroczen jako metode wspomagajgcg wykorzystano

przestrzenne rozktady stezen pytu PM2,5 uzyskane w wyniku modelowania matematycznego

Calpuff jako metode obiektywnego szacowania.

Tabela 26 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczacej PM2,5 - ochrona zdrowia ludzi (poziom

dopuszczalny - I faza) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport

wojewddzki za rok 2018]
Klasa strefy dla PM2,5 fazal
Lp. N trefy Kod str
P azwa strefy od strefy (A albo C)
1 | Aglomeracja Warszawska | PL1401 A
2 |nuasto Plock PL1402 A
3 | nuasto Radom PL1403 A
4 |strefa mazowiecka PL1404 C
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Tabela 27 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczacej PM2,5 - ochrona zdrowia ludzi (poziom
dopuszczalny - II faza) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport

wojewodzki za rok 2018]

Klasa strefy dla PM2,5 faza IT
Lp. Nazwa strefy Kod strefy (A1 albo C1)
1 | Aglomeracja Warszawska | PL1401 C1
2 |miasto Plock PL1402 C1
3 |miasto Radom PL1403 C1
4 | strefa mazowiecka PL1404 C1

Rysunek 30 Klasyfikacja stref w ocenie za rok Rysunek 31 Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018
2018 dla PM2,5 I faza [Roczna ocena jakosci dla PM2,5 II faza [Roczna ocena jakosci powietrza
powietrza w  wojewodztwie mazowieckim. W wojewddztwie  mazowieckim. Raport
Raport wojewddzki za rok 2018] wojewddzki za rok 2018]

Rysunek 32 Obszar przekroczeri poziomu Rysunek 33 Obszar przekroczeri — poziomu
dopuszczalnego faza I PMZ25-rok [Roczna dopuszczalnego faza II PM2,5-rok [Roczna ocena
ocena jakosci powietrza w wojewddztwie jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.

mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018]  Raport wojewddzki za rok 2018]

Strona 62 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Benzo(a)piren w pyle PM10

Klase C otrzymaty wszystkie strefy. Najwyzsze stezenia odnotowano na terenach, gdzie
emisja niska z indywidualnego ogrzewania budynkdéw jest dominujgca. W sezonie grzewczym
wielkosci stezenn benzo(a)pirenu byly bardzo wysokie, natomiast w okresie letnim znacznie

nizsze.

Rysunek 34 Klasyfikacjia stref w ocenie za rok Rysunek 35 Obszar przekroczeri poziomu
2018 dla BaP [Roczna ocena jakosci powietrza docelowego BaP [Roczna ocena jakosci powietrza
w  wojewoddztwie — mazowieckim.  Raport w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewodzki
wojewodzki za rok 2018] za rok 2018]

2.3.1. Podsumowanie wynikow oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia

W wyniku rocznej oceny jakosci powietrza, wykonanej na podstawie danych za 2018 r.
zostaty okreslone strefy w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych nalezy podja¢ okreslone
dziatania w celu przywrécenia na danym obszarze obowigzujgcych standardéw jakosci
powietrza. W tabeli ponizej zestawiono klasy stref dla poszczegdinych zanieczyszczen,
uzyskane w ocenie rocznej z uwzglednieniem kryteridw ustanowionych w celu ochrony zdrowia

ludzi - klasyfikacja podstawowa (klasa A lub C).
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Tabela 28 Klasy stref dla poszczegolnych zanieczyszczeri, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z
uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - kiasyfikacia podstawowa
(klasy: A, C) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok
2018]

Kod Nazwa : Pb As Cd Ni BaP
. 5

strefy | strefy | D07 | N0z | CeHo | COTOs I PMIO | 5y 110) [ M10) | (PMIL0) | (PMI10) | (PM10) | P2

PL1401 5712101116'1'?Ctlﬂ A C A Al A C A A A A C A
Warszawska

PL1402 | muasto Al Al A AlAal A A A A c A
Plock

PL1403 | miasto A A A AlA C A A A A C A
Radom

PLI0)stefa = 1 0 | A | A | A Al C A A A A C C
mazowiecka

2.3.2. Podsumowanie wynikoéw oceny ze wzgledu na ochrone roslin

W tabeli ponizej zestawiono klasy strefy mazowieckiej dla poszczegdlnych
zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony roslin - klasyfikacja podstawowa (klasa A lub C). W wyniku
rocznej oceny jakosci powietrza, wykonanej na podstawie danych za 2018 r. strefa

mazowiecka, dla klasyfikacji podstawowej dla ochrony roslin otrzymata klase A.

Tabela 29 Klasy strefy mazowieckiej dla poszczegoinych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej
dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony roslin - klasyfikacja podstawowa
(klasy: A, C) [Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport wojewodzki za rok
2018]

Kod strefy Nazwa strefy SO: NOx 03(AO0T40)
PL1404 strefa mazowiecka A A A
2.3.3. Podsumowanie wynikow Planu Gospodarki Niskoemisyjnej

Zasieg geograficzny inwentaryzacji objat caly obszar Miasta i Gminy Drobin. Bazowa
inwentaryzacja emisji CO, sporzadzona zostata w oparciu o koficowe zuzycie energii na terenie
gminy, zaréwno w sektorze komunalnym jak i pozakomunalnym.

Inwentaryzacja uwzglednita:
— bezposrednie emisje ze spalania paliw w budynkach i instalacjach,
— emisje z pojazdéw bedacych w uzytkowaniu gminy,

— emisje z pojazddéw poruszajgcych sie po obszarze gminy,
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— emisje z punktow $wietlnych gminy,

— posrednie emisje towarzyszace produkcji energii elektrycznej, ciepta i chtodu w
wykorzystywanych przez odbiorcéw koncowych instalacjach zlokalizowanych na terenie
gminy.

Emisja z przedsiebiorstw praktycznie nie wystepuje. Nie ma tu przemystu oraz
gospodarstw, gdzie emisja moze przekracza¢ obowigzujgce normy. Na obszarze gminy nie

stwierdzono innych emisji.

Budynki bedace wlasnoscig Gminy
W ramach inwentaryzacji przeprowadzono diagnoze budynkéw bedacych witasnoscig

Miasta i Gminy Drobin. Ponizej przedstawiono emisje CO; dla niniejszych budynkdéw.

Tabela 30 Wielkos¢ emisji dwutlenku wegla powstatej na skutek zuzycia Zrodet energii ciepinej w
budynkach nalezacych do Gminy na rok 2014 [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy
Drobin]

Roczna wielko$¢ emisji CO2 w budynkach gminnych

. Sumaryczna
wegiel G
) gaz ziemny olej opatowy zrebki wielkosc¢ emisji
kamienny
[MgCO2/rok]
7,50 0,00 320,16 26,57 354,24

Budynki prywatne

Emisja powierzchniowa zwigzana jest ze stosowaniem paliw, w szczegdlnosci wegla
kamiennego, w domowych instalacjach grzewczych. Najwiekszym emiterem substancji
niebezpiecznych dla powietrza w catej gminie sa niewatpliwie budynki prywatne. W Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin ustalono wielko$¢ emisji CO, pochodzacej
z ogrzewania w budynkach nalezgcych do mieszkaricow gminy. Wskazano tym samych zrddto

wykorzystywanego paliwa.
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Tabela 31 Wielkos¢ emisji dwutlenku wegla powstatej na skutek zuzycia Zrodet energii ciepinej w

budynkach nalezacych do mieszkaricow Gminy na 2014 [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i

Gminy Drobin]
Roczna wielkos¢ emisji CO2 w budynkach nalezacych do mieszkancow
Wielkos¢ emisji COwedtug zrodet Sumaryczna
wegiel wielkos¢ emisji
gaz ziemny olej opatowy drewno
kamienny [Mg CO2/rok]
33010,87 0,00 2542,21 2017,39 37570,77

Z powyzszej tabeli wynika, ze w najwiekszym stopniu mieszkaicy Gminy korzystajg z
wegla kamiennego. Moze wynika¢ to z faktu, iz wegiel jest najtanszy. Tona wegla jest
wydatkiem rzedu 400-800zt. Stad tez mieszkancy w wiekszosci korzystajq z tego typu paliwa.

Do ogrzewania budynkdw wykorzystywany jest takze olej opatowy i drewno.

Transport

Podgrupa ta zawiera wszystkie emisje zwigzane ze zuzyciem paliw silnikowych w
pojazdach poruszajgcych sie po terenie gminy. Zgodnie z ogdinokrajowym trendem wzrasta
ilos¢ samochoddw oraz intensywnos¢ ich uzytkowania, co przektada sie na wzrost emisji z
transportu. Zrédtami emisji w tej grupie sg procesy spalania benzyn, oleju napedowego oraz
LPG.

Zuzycie paliwa w transporcie lokalnym jest waznym elementem dostarczajgcym
informacji na temat emisji dwutlenku wegla na terenie gminy. Zuzycie to, zostato okreSlone
na podstawie informacji pochodzacych od jej mieszkafncdw, na temat odlegtosci pokonywanej
w ciggu roku przez nalezace do nich pojazdy oraz informacji na temat liczby pojazdéw o

okreslonych w parametrach znajdujgcych sie w Gminie.
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Tabela 32 Emisja CO: pochodzaca z transportu lokalnego- pojazdow nalezacych do osob fizycznych i
prywatnych- z wytgczeniem pojazdow naleZzacych do Urzedu Miasta i Gminy Drobin na rok 2014 [Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

Emisja CO2 z pojazdow wykorzystywanych w transporcie lokalnym

Emisja z pojazdow Emisja z pojazdow Emisja z pojazdow
samochodowych samochodowych samochodowych Wielkos$¢ emisji [Mg
napedzanych olejem napedzanych posiadajacych CO2]
napedowym benzynag instalacje LPG
1180,0 2499,0 454,7 4141,7

Tabela 33 Emisja CO: pochodzaca z pojazdow wykorzystywanych przez Urzad Miasta i Gminy Drobin na
rok 2014 [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

Emisja CO2 z pojazdow wykorzystywanych przez Urzad Miasta i Gminy Drobin

Emisja z pojazdow . . . L
. Emisja z pojazdow Wielkos¢ emisji
napedzanych olejem
napedzanych benzyng [Mg CO:]
napedowym
23,89 0,43 24,32

Analizujgc powyzsze tabele dotyczace emisji CO, generowane przez pojazdy
wykorzystywane w transporcie lokalnym, bedace w posiadaniu oséb fizycznych jak i Urzedu
Miasta i Gminy Drobin, zauwazamy iz najwiecej emisji CO, emitowanych jest przez pojazdy

napedzane benzyng. tgczna wielkos¢ emisji CO, wynosi 2499,43 ton na rok.

Oswietlenie uliczne

W tej podgrupie uwzgledniono catkowitg ilo$¢ energii zuzytg na potrzeby przestrzeni

publicznej.

Tabela 34 Emisja CO: z oswietlenia ulicznego w Miescie | Gminie Drobin na rok 2014 [Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

Emisja z oswietlenia ulicznego w Miescie i Gminie Drobin

Rodzaj zrodet swiatta Liczba zrodet swiatta Wielkos¢ emisji [Mg CO2/rok]
Lampy 678 szt. 209,5
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Emisja z wytworzonej i zuzytej energii elektrycznej

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej sporzadzonej dla Miasta i Gminy Drobin okreslono
wielkos$¢ emisji wywotanej wyprodukowaniem energii elektrycznej. Wielko$¢ zuzycia energii
elektrycznej przez mieszkancow zostata oszacowana na podstawie danych dotyczacych ilosci
zuzywanego pradu. Z kolei roczna wielko$¢ emisji zostata okreSlona na podstawie
referencyjnego wskaznika jednostkowej emisyjnosci dwutlenku wegla przy produkcji energii

elektrycznej do wyznaczenia poziomu bazowego na 2014 rok.

Tabela 35 Zuzycie energii elektrycznej w Miescie i Gminie Drobin oraz powodowania przez nig wielkosc

emisji CO:> na rok 2014 [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

Wielkos¢ emisji CO2 ze zuzycia pradu w Miescie i Gminie Drobin

Zuzycie energii L L . .. L
Wskaznik emisji | Wielkos¢ emisji

Odbiorca elektrycznej
CO2[Mg/kWh] [MgCO2/rok]
[MWh]
Terytorium Gminy (tacznie) 7027,3 0,812 5706,20
Obiekty nalezace do Gminy 203,9 0,812 165,59

Osoby fizyczne i prawne (z
6823,4 0,812 5540,61
wytgczeniem Urzedu Gminy)

Wielkos¢ emisji CO, wynikajgca ze zuzycia pragdu w Miescie i Gminie Drobin na rok 2014
wynosita 5706,20 ton. Obiekty nalezace do Gminy emitowaty 165,59 Mg CO;, a budynki
nalezace do oséb fizycznych i prawnych 5540,61 ton dwutlenku wegla.

Tabela 36 Sumaryczna emisja CO: [Mg] dla Miasta i Gminy Drobin na rok 2014 [opracowanie wiasne na

podstawie danych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

Sumaryczna emisja CO2 [Mg]

Zrédio Emisja CO2 [Mg]

emisja z ogrzewania gospodarstw domowych 37570,8
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Sumaryczna emisja CO2 [Mg]
Zrédto Emisja CO2 [Mg]
emisja pochodzaca z budynkéw gminnych 354,2
emisja z o$wietlenia ulicznego 209,5
emisja z pojazdéw nalezacych do Gminy 24,32
emisja z transportu 4141,7
emisja ze zuzytej energii elektrycznej- obiekty nalezagce do Gminy 165,6
emisja ze zuzytej energii elektrycznej- obiekty nalezgce do osdb 5540,6
fizycznych i prawnych
emisja sumaryczna (MgC02) 48006,72

Analiza danych wykazata, ze najwazniejszym czynnikiem majgcym wplyw na emisje w

Miescie i Gminie Drobin, jest ogrzewanie gospodarstw domowych. Emisja z tego zrédta wynosi

nieco ponad 78% ogdlnej emisji, co wskazuje na najwiekszy potencjat redukcji. Najwieksze

zrodto emisji cieplnej wykorzystywane przez mieszkancow Gminy stanowi wegiel kamienny,

olej opatowy oraz drewno.

Na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci emisji CO. klasyfikuje sie emisja

pochodzaca ze zuzytej energii elektrycznej. Odsetek wynosi 11,5% ogodlnej emisji.

Zuzycie paliwa w transporcie lokalnym jest waznym elementem, przyczyniajacym sie

do zanieczyszczenia Srodowiska. Emisja z tego zrodta stanowi 8,6%.

Najmniejszy udziat ma emisja CO, z oSwietlenia ulicznego. W poréwnaniu z sumaryczng

emisjg, zrodta te maja znikomy udziat w jej ogdinej wartosci dla Gminy.
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Tabela 37 Sumaryczna emisja CO- [Mg] dla Miasta i Gminy Drobin na rok 2014 wyrazone w %
[opracowanie wilasne na podstawie danych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy
Drobin]

Sumaryczna emisja CO2 [Mg]

Zrédio Emisja CO2 [Mg] [%]
emisja z ogrzewania gospodarstw domowych 78,26
emisja pochodzaca z budynkéw gminnych 0,74
emisja z oSwietlenia ulicznego 0,44
emisja z pojazdéw nalezacych do Gminy 0,05
emisja z transportu 8,63
emisja ze zuzytej energii elektrycznej- obiekty nalezace do 0,34
Gminy
emisja ze zuzytej energii elektrycznej- obiekty nalezgce do oséb 1154
fizycznych i prawnych
emisja sumaryczna (MgC02) 100,00

Wykres 7 Sumaryczna emisja CO:z [Mg] dla Miasta i Gminy Drobin na rok 2014 [opracowanie wfasne na

podstawie danych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Drobin]

0,34%

0,05%
0,44%
0,74%

\ :

® emisja z ogrzewania gospodarstw domowych
® emisja pochodzaca z budynkdéw gminnych
emisja z oswietlenia ulicznego
emisja z pojazdéw nalezgcych do Gminy
emisja z transportu
= emisja ze zuiytej energi elektrycznej- obiekty naleigce do
Gminy

= emisja ze zuzytej energi elektrycznej- obiekty nalezace do osob
fizycznych i prawnych
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2.3.4. Emisja z transportu drogowego na terenie Gminy

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczyt roku 2014. W zwigzku z tym przeprowadzono
na nowo analize wielkosci emisji pochodzacej z ruchu komunikacyjnego wedtug metodologii
dla transportu z rozdziatu 2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen. Jak wynika
z ponizszej tabeli, po uwzglednieniu liczby pojazdéw oszacowanych w rozdziale 2.2.1. Wzrost
liczby pojazddw, w Miescie i Gminie Drobin w 2019 roku, tgczna emisja CO2 z sektora
transportu wyniosta 38 076,5 Mg. Znaczna rdznica w poréwnaniu z rokiem 2014 (wynik z Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej), moze sie wigza¢ z réznicq w metodologii obliczania emisji z
transportu oraz zrédta i doktadnosci danych.

Tabela 38 Emisja z transportu w 2019 r. w Miescie i Gminie Drobin [opracowanie wiasne na podstawie

danych GUS dotyczacych powiatu ptockiego]

Rodzaj Ilosc Rodzaj C0o2 co CH4 NOX | PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu | pojazdéw | paliwa Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
Osobowe 3684 5829,9 33,6 0,3 6,0 0,3 0,4 4,2
Lekkie

29 benzyna 106,7 0,7 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0

dostawcze
Motocykle 625 123,6 11,7 0,1 0,2 0,0 0,0 1,7
Osobowe 1984 5295,8 2,1 0,1 21,0 1,5 1,6 0,5

Lekkie

108 5114 0,7 0,0 2,4 0,2 0,2 0,1

dostawcze

olej
Ciezarowe 1208 23 466,5 40,9 0,8 157,1 4,2 5,0 59
napedowy

Autokary 20 509,7 0,8 0,0 3,5 0,1 0,1 0,1

Autobusy
L. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

miejskie

Osobowe 1080 LPG 22329 29,4 0,2 6,1 0,1 0,2 1,6
SUMA 38 076,5| 119,9 1,5 196,4 6,4 7,6 14,2
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Wykres 8 Emisja z transportu w 2019 r. w Miescie i Gminie Drobin [opracowanie wtasne na podstawie

danych GUS dotyczacych powiatu pfockiego]

100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% 6% N 2% 3% 3% %80 2
0%

Mg/rok Mg/rok Mg/rok Mg/rok Mg/rok Mg/rok Mg/rok

2%

coz2 co CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO

mbenzyna molejnapedowy LPG

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii

rozwoju elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Elektromobilno$ci wigze sie
bezposrednio z wymiang pojazdéw na elektryczne. Dodatkowo realizowane projekty to
dziatania wspomagajgce. Ilo$¢ pojazddw elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od
dziatan edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na
potrzeby pojazdéw elektrycznych.

Oszacowanie ilosci pojazdow na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Wptyw na to ma jednoczesnie wiele czynnikdw: rozwdj technologii, koszt
pojazdow i powszechno$¢ infrastruktury tadowania. Trudno oszacowaé rdwniez wptyw kryzysu
gospodarczego z 2020 roku na rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy

jednak zauwazy¢, ze wptyw ten bedzie znaczacy.

Szacuje sie, ze do 2036 r. zgodnie z danymi ankietowymi procentu oséb
zainteresowanych kupnem pojazdu elektrycznego, na terenie Miasta i Gminy Drobin wsrdd
ogotu zarejestrowanych pojazdéw prywatnych oraz komunalnych, 11,5% bedg stanowity
pojazdy elektryczne. Jednoczes$nie motocykle i motorowery, zostang zastgpione przez
elektryczne jednoslady (rowery i hulajnogi elektryczne).
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Przed zatozeniami

Dla okreslenia ilosci pojazddw w Miescie i Gminie Drobin na rok 2036, uwzgledniono
wskaznik corocznego wzrostu ich liczby o 3,8 %, wzieto tez pod uwage wartos$¢ corocznego
spadku liczby ludnosci o $rednio 1,0 %. Reasumujac szacuje sie wzrost liczby pojazdéw do
2036 bedzie co rok wzrastat 0 2,8 %.

Tabela 39 Szacowana ilos¢ zarejestrowanych pojazdow w Miescie i Gminie Drobin oraz wielkos¢ emisji

w 2036 r. [opracowanie wiasne]

Rodzaj Ilosé Rodzaj C02 co CH4 NOX PM2,5 | PM10 LzO
pojazdu |pojazdow | paliwa Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
Osobowe 5885 93129 53,7 0,5 9,5 0,5 0,7 6,8
Lekkie
44 benzyna 161,9 1,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
dostawcze
Motocykle 987 195,2 18,4 0,2 0,3 0,1 0,1 2,7
Osobowe 3169 8 458,9 3,3 0,1 33,6 2,3 2,6 0,8
Lekkie
165 781,4 1,1 0,0 3,6 0,2 0,3 0,2
dostawcze
olej
Ciezarowe 1919 37 278,3 65,0 1,3 249,5 6,7 8,0 9,3
napedowy
Autokary 20 509,7 0,8 0,0 3,5 0,1 0,1 0,1
Autobusy
(1} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Osobowe 1724 LPG 3564,4 46,9 0,3 9,8 0,2 0,3 2,6
SUMA 60 262,6 | 190,3 2,4 310,0 10,1 12,0 22,5

Po zalozeniach

Wedtug danych uzyskanych na skutek przeprowadzonej wsrédd mieszkafncdw Miasta i
Gminy Drobin ankiety wynika, ze do 2036 r. 11,5 % respondentdw wyraza che¢ wymiany
dotychczasowego $rodka transportu na pojazd o napedzie elektrycznym. Zaréwno motocykle
jak i motorowery, bedg stopniowo zastepowane przez elektryczne jednoslady (rowery i

hulajnogi elektryczne).
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Tabela 40 Szacowana ilos¢ zarejestrowanych pojazdow w Miescie i Gminie Drobin oraz wielkos¢ emisji
z transportu w 2036 r. po uwzglednieniu zaftoZer udziatu pojazdow zero oraz nisko emisyjnych

[opracowanie wiasne]

. Tlosé . co2 co CH4 NOX PM2,5 | PM10 Lzo
Rodzaj L, Rodzaj
) pojazdo .
pojazdu paliwa Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok | Mg/rok
w
Osobowe 4646 7 352,2 42,4 0,4 7,5 0,4 0,6 53
Lekkie
44 benzyna 161,9 1,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
dostawcze
Motocykle 874 172,8 16,3 0,1 0,3 0,1 0,1 24
Osobowe 3169 8 458,9 33 0,1 33,6 2,3 2,6 0,8
Lekkie
141 667,7 1,0 0,0 31 0,2 0,2 0,2
dostawcze
olej
Ciezarowe 1699 33004,6 57,6 1,2 220,9 59 7,1 8,3
napedowy
Autokary 18 458,7 0,7 0,0 3,2 0,1 0,1 0,1
Autobusy
0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Osobowe 1724 LPG 3 564,4 46,9 0,3 9,8 0,2 0,3 2,6
Osobowe 1239
Lekkie
24
dostawcze
Ciezarowe 220 energia
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary 2 elektryczna
Autobusy 5
miejskie
Motocykle 113
53841,3| 169,2 2,1 278,5 9,2 10,9 19,7
REDUKCJA EMISII
10,7% 11,1% | 11,5% | 10,2% 9,1% 9,3% | 12,6%

Nie mniej jednak efekt ekologiczny wigzaC sie bedzie z pozostatymi dziataniami
przewidzianymi w ramach niniejszej Strategii jak rowniez z dziataniem dotyczacym wymiany
starych kottdw, np. weglowych na kotty nowoczesne i ekologiczne. Wymiana urzadzen
grzewczych w budynkach jednorodzinnych, zastgpienie starych kottdw na m.in. na kotly

spalajgce biomase.
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Tabela 41 Efekt ekologiczny wynikajacy z zadari zaplanowanych w ramach niniejszej Strategii

[opracowanie witasne]

Efekt
Nr Zadanie Opis zadan ekologiczny
[Mg CO2/rok]
Ekwiwalent tadowania 15 kWh to 7 | paliwa.
Planowane 3 punkty tadowania. Corocznie z
Budowa punktow/ punkty postuzg 3 000 tadowan.
1.1. | stacji tadowania Benzyna — 3 000 tankowan * 7 | = 21 000 | 42,0
pojazdow benzyny * 0,002 Mg CO2/I benzyny =
pominiete 42,0 Mg CO2 ze spalania paliwa
przez samochody osobowe rocznie.
Budowa, remont
nowych drdg, Wspomaga wykorzystanie infrastruktury
1.2. | parkingdw, Sciezek stuzacej elektromobilnosci. Nie wptywa n/d
rowerowych, bezposrednio na efekt ekologiczny.
chodnikéw
Wydzielenie miejsc
postojowych na o
o Wspomaga wykorzystanie infrastruktury
istniejgcych placach o o
1.3. ) stuzgcej elektromobilnosci. Nie wptywa n/d
postojowych dla ; _ )
o bezposrednio na efekt ekologiczny.
pojazdow
elektrycznych
Wdrozenie rozwigzan
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury
Smart City — budowa o S
1.4. _ o stuzacej elektromobilnosci. Nie wptywa n/d
wiat, przystankow i . _ )
o bezposrednio na efekt ekologiczny.
stojakow
) Zastgpienie samochodu spalinowego
Zakup pojazdu L
samochodem elektrycznym. Szacuje sig, ze
2.1. | elektrycznego dla 1,6
zostanie unikniona roczna emisja CO2 z
Urzedu Gminy
jednego samochodu spalinowego na ON.
Zakup taboru Zastgpienie
2.2. elektrycznego samochodu/busa/autobusu/autokaru 25,5
dostosowanego do spalinowego pojazdem elektrycznym. Szacuje
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Efekt
Nr Zadanie Opis zadan ekologiczny
[Mg CO2/rok]
potrzeb oséb sie, ze zostanie uniknieta roczna emisja CO2
niepetnosprawnych i z jednego autobusu spalinowego na ON.
matek z wozkami
Przewiduije sie, ze poprzez zakup rowerdw i
hulajndg elektrycznych w ramach tworzenia
komunikacji publicznej Gminy mieszkancy
Zakup rowerdw i bedg rzadziej wykorzystywali pojazdy
2.3. | hulajnég o napedzie spalinowa do przemieszczania sie po terenie 11,5
elektrycznym. Gminy. Szacuje sie, ze zostanie unikniona
roczna emisja CO2 z 10
motocykli/motorowerdw i 5 samochodow
osobowych spalinowych na benzyne.
Produkcja energii spowoduje oszczednos¢
wynikajacq z ilosci wyprodukowanej energii
elektrycznej przez instalacje PV. Szacuje sie
budowe instalacji PV na budynkach
publicznych o tacznej mocy 0,05 MWp.
3.1. | Budowa instalacji OZE ) ) o o 38,3
Efektem ekologicznym jest unikniona emisja
z oszczednosci energii elektrycznej
wyprodukowanej przez instalacje PV
[MWh]*wskaznik emisyjnosci CO2 dla energii
elektrycznej [0,765 MgCO2/MWh]
Budowa stacji pomiaru | Wspomaga wykorzystanie infrastruktury
3.2. | zanieczyszczen i stuzacej elektromobilnosci. Nie wptywa n/d
hatasu bezposrednio na efekt ekologiczny.
Edukacja, promocja Mieszkancy we wiasnym zakresie inwestujg w
elektromobilno&ai i instalacje fotowoltaiczne korzystajac z takich
4.1. | OZE wéréd programow dofinansowujgcych jak Mdj Prad 442 5

mieszkancow i

przedsiebiorcow

(5000 zt do instalacji PV) i Programu ,,Czyste
Powietrze”. Przewiduje sig, ze na 10%

budynkdéw mieszkalnych w Gminie
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Efekt
Nr Zadanie Opis zadan ekologiczny

[Mg CO2/rok]

zainstalowane zostang instalacje PV o mocy 3
kWp. kazda.

Mieszkancy przystepujg do budowy instalagji
wymiany zrodet ciepta na ekologiczne/o
wyzszej efektywnosci. Przewiduje sie
wymiane w 10% budynkdw mieszkalnych w
Gminie wysokoemisyjnych weglowych zrodet

ciepfa na nowe opalane pelletem.

W ramach $rodkéw z Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego mieszkancy inwestujg w

samochody nisko- oraz zeroemisyjne.

SUMA 561,4

24.1. Odnawialne zrodia energii

W kontekscie zobowigzan Polski wobec Unii Europejskiej, dotyczacych udziatu energii
odnawialnej w ostatecznym zuzyciu energii do 2020 roku, konieczne staje sie wdrazanie
instalacji wykorzystujacych energie stoneczng, wiatru czy te pochodzaca z biomasy lub pomp
ciepta. Sg to rozwigzania ekologiczne, ktore czerpig energie z naturalnych i powtarzajacych sie
proceséw przyrodniczych, bez generowania szkdd dla srodowiska. Jednoczesnie przyczyniajg
sie do podniesienia efektywnosci energetycznej budynkéw oraz zmniejszenia poziomu emisji

zanieczyszczen.

Srednioroczne sumy nastonecznienia dla wojewddztwa mazowieckiego ksztattuja sie na
poziomie od 1400 — 1550 w zachodniej czesci, natomiast 1600 - 1650 na wschodzie!*.
Wiekszos¢ obszaru wojewodztwa mazowieckiego charakteryzuje sie rocznym catkowitym
promieniowaniem w granicach 3700-3800 [MJ/m?]. Jedynie w zachodniej czesci wojewddztwa
$rednioroczne catkowite promieniowanie przekracza 3800 [MJ/m?]. Na ponizszym rysunku
przedstawiono rejonizacje obszaru Polski pod wzgledem wykorzystania energii stonecznej.

14 7atozenia do planu zaopatrzenia Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepto i paliwa gazowe
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Rysunek 36 Rejonizacja Polski pod wzgledem wykorzystania energii sfonecznej [Zatozenia do planu

zaopatrzenia Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepfo i paliwa gazowe]
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W kwietniu 2004 r. Gmina Drobin przystgpita do realizacji Pilotazowego
Ogdlnopolskiego Programu ,SIEGNIJ PO SLONCE” za poérednictwem Zwigzku Gmin Regionu
Ptockiego wspdtpracujgcego z Regionalnym Centrum Edukacji Ekologicznej z siedzibg w Ptocku
oraz Europejskim Centrum Energii Odnawialnej ECBREC/IBMER w Warszawie. W Gminie
obecnie funkcjonujg juz kolektory stoneczne umiejscowione na kilku budynkach'>.Na budynku
Miejsko — Gminnego Przedszkola w Drobinie zostaty zainstalowane kolektory stoneczne o
powierzchni 6m? produkujgce 350 kWh latem i 50 kWh zimg. Kolektory wspomagajace
wytwarzanie cieptej wody uzytkowej zainstalowano réwniez w Miejsko-Gminnym Osrodku
Sportu i Rekreacji (kolektor o powierzchni 12m?). Ponadto kolektory stoneczne funkcjonujg na
co najmniej dwdch budynkach mieszkalnych usytuowanych na terenie Gminy. Coraz
korzystniejsze ceny kolektoréw i zwiekszajgca sie Swiadomos¢é spoteczna w zakresie mozliwosci
wykorzystania energii stonecznej moze przyczyniac sie do dynamicznego wzrostu pozyskiwanej

energii z tego tez zrodta.

15 program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016 z perspektywa do roku 2019
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Wedtug danych udostepnionych przez Urzad Miasta i Gminy Drobin, na terenie gminy
wystepujg panele fotowoltaiczne. Instalacje zainstalowano na budynkach:

— Szkoty Podstawowej w Rogotworsku,
— Urzedu Miasta i Gminy Drobin,

— budynku Ochotniczej Strazy Pozarnej we Wrogocinie.

Zadanie zrealizowane w ramach projektu ,Kompleksowa termomodernizacja budynkéw
uzytecznosci publicznej z zastosowaniem odnawialnych Zrédet energii w Miescie i Gminie
Drobin” wspétfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Osi
Priorytetowej IV PrzejScie na gospodarke niskoemisyjng Dziatania 4.2 Efektywno$é
energetyczna Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata
2014-2020.

W ramach projektu ,,Budowa instalacji prosumenckich w Miescie i Gminie Drobin w
ramach dziatania 321 Podstawowe ustugi dla gospodarki i ludnosci wiejskiej w ramach
Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2007-2013”. W ramach projektu wykonano

instalacje fotowoltaiczna:

— 2,0 kW w ilosci 4 szt.,
— 3,0 kW w ilosci 10 szt.

oraz instalacje solarne:

— 2 panele w ilosci 2 szt.,

— 3 panele w ilosci 3 szt.

Zakres operacji obejmowat zaprojektowanie i wybudowanie 14 instalacji
fotowoltaicznych o mocy 2 kW i 3 kW na dachach budynkéw mieszkalnych, z systemem
zapobiegajgcym sprzedazy energii elektrycznej do sieci elektroenergetycznej oraz 5 kompletéw
instalacji kolektoréw stonecznych — 2 kpl.

Dodatkowo w urzedzie Miasta i Gminy Drobin, Szkole w Rogotwdrsku, Ochotniczej
Strazy pozarnej w Rogotworsku zainstalowano gruntowg pompe ciepta.

Pompy ciepta moga stuzy¢ do ogrzewania, przygotowania cieptej wody, wentylacji oraz
klimatyzacji. Jedng z wielu zalet pompy ciepta jest mozliwo$¢ szybkiej adaptacji pracy
urzadzenia do wymagan uzytkownika dzieki zastosowaniu mikrokomputera, ktéry steruje
pompg ciepta. Systemy z pompami ciepta mogg by¢ stosowane na obszarze catej gminy
Drobin, poczawszy od niewielkich budynkdw jednorodzinnych, do duzych obiektow

mieszkaniowych, szpitali itd.
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W zakresie rozwoju elektrowni wiatrowych Gmina posiada predyspozycje do
pozyskiwania energii z wiatru, jednak znaczace inwestycje w tym zakresie nie zostaly
dotychczas zrealizowane. W miejscowosci Ciesle zlokalizowana jest jedna elektrownia wiatrowa

0 mocy 1,5 MW.

Rysunek 37 Zaznaczona na mapie Istnigjgca elektrownia wiatrowa (fioletowa ikona wiatraka) oraz
zaznaczona strefa ochronna elektrowni wiatrowej (na niebiesko) i granica strefy ochronnej elektrowni

wiatrowej w odlegfosci odpowiadajacej dziesieciokrotnosci jej wysokosci (na fioletowo) [Studium

uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Drobin]

Realizacja inwestycji zwigzanych z odnawialnymi zrédtami energii wptywa na rozwdj
lokalny gminy. Znaczacg role w inwestycjach OZE odgrywa tworzenie nowych miejsc pracy,
ktore nie powstajg na terenie wielkich scentralizowanych osrodkdw przemystowych, ale na
terenach wiejskich oraz majg one charakter rozproszony. Wykorzystanie energetyki

odnawialnej przynosi znaczgce oszczednosci dla odbiorcdw koncowych energii (zwtaszcza w
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zakresie energii cieplnej). Stopniowe zmniejszenie udziatu wydatkéw na energie w budzetach
gospodarstw domowych, przyczynia sie do zwiekszania dobrobytu mieszkancéw.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring
stanu powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o
stezeniach szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane
wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci
powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw automatycznych, wynikdw pomiaréw

manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Na terenie Miasta i Gminy Drobin nie ma stacji pomiarowych jakosci powietrza. Gmina
nalezy do strefy mazowieckiej, wedtug ktorej okresla sie stan jakosci powietrza. Wyniki analiz
i szacunkéw WIOS w Warszawie wykazuja, iz podstawowa przyczyna przekroczen pytéw PM10,
PM2,5 i benzo(a)pirenu na obszarze wojewddztwa jest emisja niska powierzchniowa. Zwigzana
jest ona z ogrzewaniem mieszkan w sektorze komunalno-bytowym. Znaczacy udziat ma takze

emisja liniowa zwigzana z ruchem pojazddw i spalaniem paliw.

Jednym z proponowanych zadan, ktére mozna wdrozy¢ jest instalacja systemu
czujnikéw pomiaru jakosci powietrza. Proponuje sie lokalizacje 2 czujnikdw w obrebie Gminy -
jeden w centrum Drobina, drugi w peryferyjnym potozeniu Gminy — miejscowosci teg

Probostwo:

1. Budynek OSP, teg Probostwo 14A, 09-209 teg Probostwo.
2. Budynek Urzedu Miasta i Gminy Drobin, ul. Marszatka Pitsudskiego 12, 09-210
Drobin.
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3. Stan Obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego
3.1. Struktura organizacyjna

Referat Planowania Inwestycji i Zamowien Publicznych jest komdrkg organizacyjng
Urzedu Miasta i Gminy Drobin odpowiedzialng za realizacje zadan Gminy w zakresie

zarzadzania transportem i zadaniami powigzanymi. Ponadto do zadan Referatu naleza:

Wspdtpraca z przedstawicielami srodowisk lokalnych w sprawach dotyczacych zmian
rozktadow jazdy autobuséw, buséw i tras ich przejazdu.

— Nadzorowanie oznakowania drég gminnych.

— Umieszczanie i utrzymanie tabliczek z nazwami ulic i placéw.

— Wspétpraca z zarzagdcami drog powiatowych i wojewddzkich.

— Nadzdr nad organizacjg i bezpieczeristwem ruchu na drogach gminnych.

Gmina Drobin potozona jest w niewielkiej odlegtosci od oSrodkéw miejskich o znaczeniu
regionalnym i subregionalnym w granicach wojewddztwa mazowieckiego i kujawsko

pomorskiego:

— 10 km od Racigza,

— 26 km od Sierpca,

— ok. 30 km od Plocka i Plonska,
— ok. 50 km od Gostynina,

— ok. 50 km od Ciechanowa.

Miasto i Gmina Drobin nie posiada wiasnego taboru komunikacji zbiorowej. Obszar
gminy obstugiwany jest przez przewoznikdw, ktdrzy korzystajg z miejscowej sieci drdg
powiatowych i gminnych. Przy drogach powiatowych jak i gminnych rozmieszczono 31
przystankdw autobusowych!6. Swiadczone na terenie Gminy ustugi w zakresie transportu
zbiorowego zapewniajg powigzania komunikacyjne z Ptockiem, Ciechanowem, Przasnyszem,
Sierpcem, Ptoriskiem i Warszawg oraz szeregiem mniejszych miejscowosci w granicach powiatu

ptockiego i powiatow sasiadujgcych.

Uchwata Nr 209/XXVIII/2013 Rady Miejskiej W Drobinie z dnia 13 czerwca 2013 r. w
sprawie okre$lenia przystankdw komunikacyjnych na terenie Miasta Drobina, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Miasto i Gmina Drobin oraz warunkdw i zasad korzystania

z tych przystankéw — okres$la jak w nazwie warunki i zasady korzystania z przystankdéw

16 Dane pozyskanie z GUS na rok 2019
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znajdujgcych sie na terenie Miasta Drobin. Srodki pozyskane z udostepnienia przystankéw, o
ktérych mowa w § 3 przeznacza sie w cato$ci na wymiane urzadzen przystankowych i ich

utrzymanie.

Istotne znaczenie w systemie komunikacyjnym Gminy jest transport indywidualny.
Odbywa sie on przy udziale prywatnych samochoddéw osobowych, motocykli, roweréw. W
zakresie obstugi ruchu samochodowego, w tym parkingdw, na terenie Miasta i Gminy Drobin

funkcjonuja 3 stacje paliw.

Rysunek 38 Rozmieszczenie stacji paliw na terenie Miasta i Gminy Drobin [www.google.maps]

Karczma,Olerika

Olewnik:Sp. z 07(51&1

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Na obszarze Gminy wystepuijg trzy kategorie drog — krajowe o tgcznej dtugosci 28,03
km, powiatowe 48,13 km i gminne 119,5 km. Tworzg one sie¢ komunikacyjng, ktérej gestos¢
jest wystarczajgca w zakresie pofgczen z sgsiednimi gminami, miastami, okolicznymi

miejscowosciami, dojazdéw do pdl i terendw zalesionych.
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Rysunek 39 Siec drog na terenie Miasta i Gminy Drobin [dokument udostepniony przez Urzad Miasta i
Gminy Drobin]

SIEC DROG NA TERENIE
GMINY DROBIN

OZNACZENIA:
- ISTNIEJACE NAWIERZCHNIE ASFALTOWE
- AKTUALNE DOKUMENTACIE PROJEKTOWE
—_— - DOKUMENTACIE PROJEKTOWE W TRAKCLE REALIZACIT
- TRASY AUTOBUSU SZKOLNEGO
290501W - DROGI KATEGORII GMINNE]
2911W - DROGI KATEGORII POWIATOWE)
10, 60 - DROGI KATEGORII KRAJOWE)
UWAGA! STAN NA DZIEN 16.07.2007 F.

Gmina nie posiada wiasnego taboru pojazdow przeznaczonych do komunikacji

zbiorowej. Publiczny transport osdb odbywa sie dzieki przewoznikom PKS oraz poprzez
przedsiebiorcdw, ktorzy otrzymali zezwolenie na regularny przewdz osob. Ze wzgledu na
istnienie transportu publicznego przy drogach gminnych i powiatowych zlokalizowanych jest

31 przystankow?’. Na terenie Gminy brak jest gtdwnego dworca autobusowego.

W obrebie obstugi ruchu samochodowego na terenie Gminy funkcjonujg 3 stacje

paliwowe oraz parkingi przy budynkach publicznych:

— parking przy Urzedzie Miasta i Gminy ul. Marsz. Pitsudskiego 12 (dz. nr ewid. 1077/12),
— parking przy ul. Rynek (dz. nr ewid. 756/5),

— parking przy OSP teg Probostwo (dz. nr ewid. 91),

— parking przy kosciele w Rogotworsku (dz. nr ewid. 21).

7 Dane pozyskane z GUS na 2019 rok
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Transport indywidualny odbywa sie gtownie przy udziale samochodéw osobowych,
motocykli oraz rowerdw. Tabela ponizej przedstawia liczbe pojazddw zarejestrowanych na
terenie Gminy (dane zostaly oszacowane na podstawie statystyki z GUS pojazdéw

zarejestrowanych w powiecie ptockim).

Tabela 42 Liczba [szt.] pojazdow zarejestrowanych na terenie Miasta i Gminy Drobin w latach 2015-

2019 [oszacowanie wiasne na podstawie danych GUS]

Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018 2019
pojazdy samochodowe i ciggniki 8736 8982 9142 9389 9684
motocykle ogétem 560 580 589 604 625
samochody osobowe 5962 6160 6304 6506 6748
autobusy ogotem 16 17 17 18 20
samochody ciezarowe 913 929 932 945 963
samochody ciezarowo - osobowe 81 81 80 79 79
samochody specjalne (tgcznie z sanitarnymi) 47 49 53 55 58
ciggniki samochodowe 97 104 108 116 123
ciggniki siodtowe 96 103 108 115 122
ciggniki rolnicze 1137 1142 1136 1142 1148
motorowery 335 350 359 366 374

W zakresie posiadanego przez Miasto i Gmine Drobin taboru pojazdéw publicznych i

komunalnych sytuacja wyglada nastepujgco:

— Urzad Miasta i Gminy Drobin - 1 szt.
— pozostate floty pojazdow gminnych spbtek — 2 szt.
— REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z 0.0.- 10 szt.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Ponizsza tabela przedstawia pojazdy spalinowe nalezgce do Miasta i Gminy Drobin oraz

podmiotéw jej podlegtym.

Strona 85 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Tabela 43 Liczba [szt,] pojazdow spalinowych nalezacych do Miasta i Gminy Drobin [dane udostepnione
przez Urzad Miasta i Gminy Drobin]

Wiasciciel Marka Model Ilosc
Urzad Miasta i Gminy O&K 106a 1
Zaktady Komunikacyjne - - -
Pozostate floty pojazdéw gminnych spétek (SIM spétka z | Mercedes Sprinter 1
0.0. W Drobinie) Citroen Berlingo 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. Ford Transit 2
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o0. Fiat Ducato 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o0. Mercedes Actros 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. Mercedes 1722 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z 0.0. Scania P94D 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.o. Skoda Fabia 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. New Holland TD5030 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. Kubota B1702DT 1
REMONDIS DROBIN Komunalna Sp. z o.0. Terex 880Elite 1

Tabela 44 Liczba [szt.] pojazdow spalinowych zarejestrowanych na terenie powiatu ptockiego

[opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS]

Typ pojazdu Rodzaj paliwa 2015 2016 2017 2018 2019
benzyna 22962 | 24381 | 26 057 | 26 578 | 28 055
samochody osobowe
olej napedowy 17222 | 18745 | 20148 | 21752 | 23677
benzyna 641 641 656 633 623
samochody ciezarowe
olej napedowy 5581 5870 6 041 6 313 6612
benzyna 2 2 2 3 3
autobusy
olej napedowy 105 115 126 142 156
benzyna 10 10 11 12 12
ciggniki siodtowe
olej napedowy 896 994 1062 1171 1269
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Wedtug danych GUS przedstawionych powyzej zauwazamy coroczny wzrost
pojawiajgcych sie pojazdéw o napedzie spalinowym. Dotyczy to kazdej wyszczegdlnionej

kategorii.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Urzad Miasta i Gminy Drobin ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym

momencie pojazddéw wylgcznie napedzanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Ponizej przedstawiono wykaz pojazdéw napedzanych gazem ziemnym (LPG)

zarejestrowanych na terenie powiatu ptockiego.

Tabela 45 Liczba [szt.] pojazdow na gaz (LPG) zarejestrowanych na terenie powiatu ptockiego

[opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS]

Typ pojazdu Rodzaj paliwa 2015 2016 2017 2018 2019
samochody osobowe 38656 | 38811 | 38766 | 40 005 | 40 425
samochody ciezarowe 5853 5838 5802 5818 5813

gaz (LPG)
autobusy 100 100 100 100 100
ciggniki siodtowe 335 338 341 343 345

Dokonujac analizy powyzszych danych zauwazamy ciggty wzrost liczby aut osobowych
napedzanych gazem (LPG). Nieznacznie wzrasta réwniez liczba ciggnikéw siodtowych
wykorzystujacych tego typu paliwo. Spadek zauwazalny jest w kategorii samochoddw
ciezarowych, natomiast na stalym poziomie utrzymuje sie liczba autobuséw z tego typu

instalacja.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw

0 napedzie elektrycznym.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na terenie Miasta i Gminy Drobin w

okresie od 2016 do 2029 roku nie zostat zarejestrowany ani jeden pojazd o napedzie
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elektrycznym. Rejestrowane sg gtownie pojazdy o napedzie spalinowym, dlatego tez nie mozna
w tym momencie podac ich doktadnej liczby.

W tym zakresie szansg dla rozwoju regionu jest wprowadzenie do obiegu uzytecznosci
publicznej pojazdow o napedzie elektrycznym, jak réwniez umozliwienie mieszkancom
korzystania ze Srodkéw utatwiajgcym przemieszczanie sie bez negatywnych skutkéw dla
Srodowiska przyrodniczego. Alternatywg jest posiadanie floty rowerdw elektrycznych,

hulajndg.

3.2.4. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Miasto i Gmina Drobin nie posiada obecnie na swoim terenie ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych. Najblizsze punkty, umozliwiajgce fadowanie pojazdéw
elektrycznych to:

Tabela 46 Punkty tadowania samochodow elektrycznych potozone najblizej Miasta i Gminy Drobin wraz
z opisem zastosowanych wtyczek do fadowania [Opracowanie wifasne na podstawie
https.//www.plugshare.com/]

Punkt Odlegtos¢ Rodzaj wtyczki Symbol
Hotel przy Rondzie
Dreglin 40, Przytacze Schuko (1 stacja) pozwala tadowaé @
06-450 Dreglin ) pojazd elektryczny prgdem przemiennym o Wall (Buro)
(gniazdko na tarasie 20 km mocy maksymalnie 3,68 kW (230 V, 16 A).
przy restauracji
hotelowej, potrzebny
przedtuzacz)
Hotel Skansen Przytacze Schuko (1 stacja) pozwala tadowac
Gabriela Narutowicza ) pojazd elektryczny prgdem przemiennym o @
64, 09-200 Sierpc 30KM | oy maksymalnie 3,68 KW (230 V, 16 A). el (o)
(dla klientéw hotelu)
Salon Nissan Budmat 31 km TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie
Auto tadowanie pradem zmiennym (AC)

Strona 88 z 180


https://maps.google.com/?q=Gabriela%20Narutowicza%2064,%2009-200%20Sierpc,%20Polska
https://maps.google.com/?q=Gabriela%20Narutowicza%2064,%2009-200%20Sierpc,%20Polska

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Punkt Odlegtos¢ Rodzaj wtyczki Symbol

Bielska 67, dedykowanym w instalacjach jednofazowych

09-400 Ptock (3,6 kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 @
KW). R
Przytagcze Schuko (1 stacja) pozwala tadowac @
pojazd elektryczny pragdem przemiennym o el

ZEPTO.pl mocy maksymalnie 3,68 kW (230 V, 16 A).

aleja Floriana

Kobylinskiego 21A, 34 km

09-400 Ptock

TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie
tadowanie prgdem zmiennym (AC)
dedykowanym w instalacjach jednofazowych
(3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44
kW).

Type 2

TYPE 2 (2 stacje) - umozliwia szybkie

Energa tadowanie pragdem zmiennym (AC)

Plac Stary Rynek 1, 34 km dedykowanym w instalacjach jednofazowych @

09-400 Ptock (3,6 kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 Type2
kW).

Leroy Merlin Parking TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie @

Trasa ks. Jerzego tadowanie pradem zmiennym (AC) Type2

Popietuszki 2, 35 km dedykowanym w instalacjach jednofazowych

Ptock,

(3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44
KW).
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Punkt

Odlegtos¢

Rodzaj wtyczki

Symbol

Ptock, Wyszogrodzka

Przytagcze Schuko (1 stacja) pozwala tadowac

pojazd elektryczny pradem przemiennym o

®

116 36 k wWall (Euro)
' M | mocy maksymalnie 3,68 kW (230 V, 16 A).
09-409 Ptock
TYPE 2 (1 stacja) - umozliwia szybkie
tadowanie prgdem zmiennym (AC)
dedykowanym w instalacjach jednofazowych @
(3,6 kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 s
kW).
European Combined Charging System CCS (1
Greenwaypolska stacja) lub ,Combo” o mocy od 20 do 50 kW,
Norauto . Lo . o @
wystepujacy rowniez w wersji odpowiedniej @
Wyszogrodzka 140, dla pradu zmiennego. CCS/SAE
09-410 Ptock,
35 km

JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez
jako Type 4 — taduje auto elektryczne pragdem
statym. Popularno$c¢ tego ztgcza w Europie
jest spowodowana obecnoscig dos¢ czesto
spotykanego Nissana LEAF. Wartosc¢
natezenia wynosi 120 A, napiecie to 500 V, a
moc do 60 kW. Ten typ ztacza jest stosowany

w wielu innych pojazdach.

&
00

CHAdeMO
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Punkt

Odlegtos¢

Rodzaj wtyczki

Symbol

Siedziba PKN Orlen
Chemikéw 7,
09-411 Ptock

(Bezptatna tadowarka

znajdujaca sie przy

TYPE 2 (1 stacja) — umozliwia szybkie
tadowanie prgdem zmiennym (AC)
dedykowanym w instalacjach jednofazowych
(3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44
kW).

European Combined Charging System CCS (1
stacja) lub ,Combo” o mocy od 20 do 50 kW,
wystepujgcy réwniez w wersji odpowiedniej

dla pragdu zmiennego.

@

Type 2

®

CCS/SAE

siedzibie PKN Orlen. 35 km
Potrzebna aplikagja JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez
Orlen Charge by jako Type 4 — taduje auto elektryczne pragdem
aktywowa fadowanie. statym. Popularno$c¢ tego ztgcza w Europie
tadowarka na jest spowodowana obecnoscig dos¢ czesto
parkingu.) spotykanego Nissana LEAF. Wartos¢ @
natezenia wynosi 120 A, napiecie to 500 V, a Type?
moc do 60 kW. Ten typ zigcza jest stosowany
w wielu innych pojazdach.
European Combined Charging System CCS (1
stacja) lub ,Combo” o mocy od 20 do 50 kW, @
wystepujacy rowniez w wersji odpowiedniej CCS/SAE
dla pradu zmiennego.
JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez
jako Type 4 — taduje auto elektryczne pragdem
38 km statym. Popularnosc¢ tego ztgcza w Europie

Malinowy Bzyk
Dalandwek 43A

jest spowodowana obecnoscig dos¢ czesto
spotykanego Nissana LEAF. Wartosc¢
natezenia wynosi 120 A, napiecie to 500 V, a
moc do 60

JEVS CHAdeMO (1 stacja) nazywany réwniez
jako Type 4 — faduje auto elektryczne pradem

statym. Popularnos¢ tego ztgcza w Europie

CHAdeMO
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Punkt

Odlegtos¢

Rodzaj wtyczki Symbol

jest spowodowana obecnoscig dos$¢ czesto
spotykanego Nissana LEAF. Wartos¢
natezenia wynosi 120 A, napiecie to 500 V, a

@

moc do 60 kW. Ten typ ztgcza jest stosowany Type2

w wielu innych pojazdach.

Rysunek 40 Punkty fadowania samochodow elektrycznych potozone najblizej Miasta i Gminy Drobin
[Opracowanie wiasne na podstawie https.//www.plugshare.com/]
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3.3.

Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Dane ilosciowe i jakosciowe systemu komunikacji w granicach Miasta i Gminy Drobin
przedstawiajg sie nastepujgco:
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Tabela 47 Dane ilosciowe i jakosciowe systemu komunikacji w granicach Miasta i Gminy Drobin [dane

udostepnione przez Miasto i Gmine Drobin]

Element systemu komunikacji jednostka ilos¢
drogi krajowe km 28,03
drogi wojewodzkie km 0,0
drogi powiatowe km 48,13
drogi gminne km 119,5
w tym o nawierzchni asfaltowej km 87,43
w tym o nawierzchni utwardzonej km 32,07
ilos¢ przystankow autobusowych szt. 31
ilos¢ linii kolejowych szt. 0,0
dtugosc¢ sciezek rowerowych m 883
dtugos¢ chodnikow przy drogach gminnych km 1,73

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Na terenie Miasta i Gminy Drobin nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caty
system zarzadzania flotg samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzad Gminy
zarzadza bezposrednio catym taborem samochodowym. Instytucje podlegte rdéwniez
bezposrednio zarzadzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systeméw sterowania ruchem ulicznym czy

systemem komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzadzania ruchem.

3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w

stosunku do stanu pozadanego.

Miasto i Gmina Drobin nie posiada taboru wiasnej komunikacji zbiorowej.
Przemieszczanie sie mieszkancdw, ktdrzy nie posiadajg wiasnego Srodka transportu,
uzalezniona jest od oferty przewoznikdw, ktdéra z kolei jest zalezna od optacalnosci
realizowanych kursdw. Zatozeniem jest wprowadzenie tych Srodkéw transportu, ktdre sg
najbardziej przyjazne S$rodowisku, a jednocze$nie bedg przystosowane dla o0sob
niepetnosprawnych oraz matek z matymi dzie¢mi. Tego typu dziatania pociagng za soba
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potrzebe modernizacji dotychczasowych przystankéw, a takze powstanie nowych w celu
zwiekszeniu ich dostepnosci.

Istotnym niedoborem dla rozwoju elektromobilnosci jest brak odpowiednich punktow
tadowania pojazdow elektrycznych, wydzielonych miejsc postojowych na parkingach dla
pojazddéw elektrycznych. Brakuje przystankow oraz wiat dostosowanych dla pojazdoéw
elektrycznych jak i Sciezek rowerowych, co nie sprzyja zahamowaniu wzrostu rejestrowanych
pojazddw o napedzie spalinowym. Pojawienie sie tego typu rozwigzan ograniczytoby
korzystanie z dotychczasowych $rodkéw transportu. Dodatkowo wptynetoby na $wiadomosé
ekologiczng mieszkancéw, tym samym zainicjowato dalsze dziatania idgce w kierunku rozwoju

elektromobilnosci.

Wymiana przestarzatego taboru pojazdéw gminnych oraz jego stopniowa elektryfikacja
nakierowana jest na unowoczesnienie catej floty. Naturalng konsekwencjg tych dziatan jest

doprowadzenie do stanu, ktéry odpowiadat bedzie unijnym standardom.

Modernizacja catej sieci infrastrukturalnej przyczyni sie do poprawy jakosci drdg,
ograniczenia wptywu ich eksploatacji na $rodowisko, jak réwniez poprawy dostepnosci,
bezpieczenstwa, funkcjonalnosci oraz wzrostu wykorzystania samochodéw napedzanych
elektrycznie. Pojawianie sie na obszarach gminnych roweréw czy tez hulajnog elektrycznych
jest niewatpliwie atrakcyjne dla miodziezy jak i osoéb starszych. Kazde dziatanie idace w
kierunku rozwoju elektromobilnosci podnosi takze atrakcyjno$¢ regionu stwarzajgc nowe

mozliwosci.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do niwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji

odtworzeniowych

W celu ograniczenia wptywu transportu drogowego na $rodowisko nalezy zastosowac
takie rozwigzania, ktére maksymalnie mozliwie ograniczatyby szkodliwy jego wptyw. Chodzi tu
gtéwnie o szkodliwg emisje gazdw, pytdw, a takze substancji ropopochodnych. Zakres
inwestycji niezbednych do niwelowania niedobordw jakosciowych jak i iloSciowych obejmowac
powinien:

- wyposazenie Gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw,

- zbudowanie wtasnego taboru komunikacji zbiorowej,

- wyposazenie Gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi,
- rozwdj komunikacji zbiorowej, ktdra uzupetnia¢ powinna potaczenia juz istniejace,
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uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej (szczegdlnie stan
drég gminnych wymaga poprawy),

prawidtowe dosSwietlenie ulic, gtdwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach
dla pieszych, skrzyzowaniach,

uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i
parkowania pojazdéw jednosladowych,

ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancoéw Gminy przy
pomocy wytyczenia Sciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania
komunikacji bezptatnej (rowerdw i innych jednosladéw),

poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych,
poprawa edukacji ekologicznej mieszkancdw (szczegolnie dla oséb dorostych),

promocja zdrowego trybu zycia.

Opis istniejacego systemu energetycznego w jednostce samorzadu
terytorialnego

Operatorem systemu dystrybucyjnego na terenie Miasta i Gminy Drobin jest ENERGA

SA., natomiast zrodtem energii elektrycznej sg dwie linie magistralne SN-15 kV. Jedna relacji
GPZ 110/15 Ptock [Przemystowa] — GPZ 110/15 kV Racigz i GPZ 110/15 kV Starozreby — GPZ
110/15 kV Raciaz.

Tabela 48 GPZ zasflajgce miedzy innymi Gmine Drobin w 2019 r. [ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w

Plocku]
Napiecie llogé — .
Lp. bR L transformacji transformatorow transf[t;;:l :]torow
1 Przemystowa (PL1) 110/15 kv 1/1 25
5 Przemystowa (PL1) 110/15 kW 2/2 25
3 Racigz (RCI) 110/15 kv 1/1 16
4 Racigz (RCI) 110/15 kv 2/2 16
5 Sierpc (SRC) 110/15 kv 1/1 16
5 Sierpc (SRC) 110/15 kV 2/2 16
7 Staroireby (STZ) 110/15 kW 1/1 16
8 Staroireby (STZ) 110/15 kv 2/2 16
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Stan techniczny linii oceniony jest jako $redni. Linie te zasilajg sie¢ rozdzielczg 15 kV z

ktorej poprzez 86 stacji 15/0,4 kV dostarczana jest energia elektryczna do odbiorcow. Caty

system elektroenergetyczny ma mozliwoS¢ rozbudowy i dostosowania do wzrostu

zapotrzebowania mocy i energii elektrycznej. Sie¢ elektroenergetyczna na terenie Miasta i

Gminy Drobin jest eksploatowana przez ZE Ptock Rejon Energetyczny Sierpc.

Tabela 49 Wykaz stacji transformatorowych w Miescie i Gminie Drobin [ZatoZzenia do planu zaopatrzenia

Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepfo i paliwa gazowe]

Nr stacji Nazwa stacji transformatorowej
108 Borowo I PE-1
598 Drobin OSP PE-2
599 Drobin Tylna PE-2
600 Drobin Racigzka II PE-2
645 Drobin Przedszkole PE-2
651 Mogielnica PE-1
653 Mogielnica I PE-1
654 Drobin Przedszkole PE-2
655 Siemienie I PE-3
679 teg Kostery PE-3
680 Psary PGR PE-3
683 Krajkowo PE-3
684 teg Probostwo PE-3
685 teg Hydrofornia PE-3
686 teg Koscielny II PE-3
687 teg Kasztelanski PE-3
688 teg Koscielny PE-3
689 Mogielnica II PE-3
690 Mogielnica V PE-3
691 Mogielnica III PE-3
692 Kowalewo IV PE-3
693 Kowalewo PE-2
694 Kowalewo VII PE-2
695 Wilkesy I PE-2
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696 Dziewanowo PE-2
697 Dobrosielice VII PE-2
698 Dobrosielice VI PE-2
699 Dobrosielice V PE-2
700 Dobrosielice VIII PE-2
701 Swierczyn III PE-2
702 Swierczynek II PE-2
703 Swierczynek IX PE-2
704 Swierczyn II PE-2
705 Swierczyn I PE-2

706 Swierczynek PE-2
707 Koztowo I PE-2

708 Koztowo PE-2

709 Swierczynek Biskupie PE-2
710 Biskupice I PE-2

711 Ktaki II PE-2

712 Ktaki I PE-2

713 Setropie I PE-2

714 Setropie II PE-2

715 Biskupice II PE-2
716 Stanistawowo PE-2
717 Cieszewo I PE-2

718 Maliszewko I PE-2
719 Maliszewko PE-2

720 Cieszewko PE-2

722 Brzechowo I PE-2
723 Brzechowo II PE-2
724 Psary I PE-2

725 Psary II PE-2

727 Brelki PE-2

728 Drobin MBM PE-2
729 Drobin PRIM I PE-2
731 Drobin Ptocka PE-2
732 Drobin Mleczarnia PE-2
733 Drobin Racigzka PE-2
734 Drobin ul.Ptonska
735 Drobin Sierpecka PE-2
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736 Niemczewo I PE-2
737 Tupadty Judyce PE-2
738 Nagorki Olszyny PE-2
739 Nagorki Dobrskie PE-2
740 Warszewka PE-3
741 Nagorki Dobrskie I PE-2
742 Niemczewo III PE-2
743 Niemczewo II PE-2
744 Budkowo PE-2

745 Karsy PE-2

746 Karsy II PE-2

747 Karsy I PE-2

750 Ciesle II PE-2

751 Ciesle T PE-2

752 Kuchary II PE-2

753 Kuchary I PE-2

754 Drobin VIII PE-2
755 Kuchary Kryskie PE-2
756 Nowa Wie$ I PE-2
757 Siemki PE-2

759 Koztowo III PE-2
760 Drobin Osiedle Domkéw PE-2
832 Chudzyno II PE-3
833 Chudzyno I PE-3
834 Chudzynek II PE-3
835 Chudzynek I PE-3
872 Wrogocin II PE-3
873 Wrogocin I PE-3
874 Matachowo PE-3
875 Rogotworsk PE-3
876 Sokolniki Stare PE-3
877 Sokolniki IT PE-3
878 Sokolniki I PE-3

204 Drobin Polna II PE-2
906 Karsy Hydrofor PE-2
907 Niemczewo RSP PE-2
915 Chabowo III PE-2
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919 Nowa Wie$ II PE-2

920 Swierczyn IIA PE-2

921 Dobrosielice II PE-2

922 Dobrosielice I PE-2

923 Wilkesy II PE-2

930 Psary PGR II PE-2

931 Drobin Kottownia PE-2

934 Swierczynek I PE-2

935 Drobin Ptonska PE-2

936 Drobin Polna I PE-2

939 Koztowo II PE-2

941 Cieszewo III PE-2

942 Cieszewo II PE-2

945 Maliszewko Hydrofornia PE-2

946 Setropie III PE-II

947 Nagorki Dobrskie II PE-II

948 Drobin PZZ na majgtku uzytk. PE-II
949 Drobin Zacisze PE-2

950 Swierczynek IA na majatku uzytk.PE-II
1171 Warszewka II PE-3

1190 Mafachowo I PE-3

1191 Mafachowo II PE-3

1351 Drobin PE-2

1352 Drobin Oczyszczalnia Sciekdw PE-2
1963 Krajkowo I PE-2

1964 Krajkowo II PE-2

2092 Zukowo Ciedle PE-2

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu

terytorialnego

Podstawowym Zzrodtem energii elektrycznej dla Miasta i Gminy Drobin sg dwie linie
magistralne SN-15 [kV]. Jedna relacji GPZ 110/15 Ptock [Przemystowa] — GPZ 110/15 [kV]
Racigz i GPZ 110/15 [kV] Starozreby — GPZ 110/15 [kV] Raciaz.

Stan techniczny linii zostat oceniony jest jako $redni. Zasilajg one sie¢ rozdzielczg 15
[kV], z ktorej poprzez 142 szt. stacji (w tym 4 abonenckie) 15/0,4 [kV] dostarczana jest energia
elektryczna do odbiorcow. Caty system elektroenergetyczny na terenie Miasta i Gminy Drobin
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ma mozliwo$¢ rozbudowy oraz dostosowania go do wzrostu zapotrzebowania mocy i energii
elektryczne;j.

Stopien obcigzenia elementdw ukfadu elektro-energetycznego, takich jak linie
zasilajgce WN i SN oraz stacje transformatorowe w 2019 r. przedstawia sie jak w tabelach

ponizej.

Tabela 50 Stopieri wykorzystania transformatorow 110/15 kV w 2019 r. zasilajacych miedzy innymi
Gmine Drobin (minus przy Srednim procencie wykorzystania TR odzwierciedla przeptyw energii
elektrycznej do sieci WN) (Zrodto ENPL-7MDP-000067-2013) [ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w Plocku]

GPZ Przemysfowa (PL1)

Caty rok 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
PL1 PL1
14,0 26,0

Maksymalne obciatenie [MW)]

Maksymalne obciaienie [MW]

13,2 11,8
Zima 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
PL1 PL1
15,0 27,0
Maksymalne obciazenie [MW] Maksymalne obciazenie [MW]
11,5 11,8
Lato 2019

Sredni procent wykorzystania TR1
PL1

Sredni procent wykorzystania TR2
PL1

12,0

26,0

Maksymalne obciazenie [MW]

Maksymalne obciazenie [MW]

13,2

11,1
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GPZ Racigz (RCI)
Caty rok 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
RCI RCI
36,0 35,0

Maksymalne obcigzenie [MW]

Maksymalne obcigienie [MW]

12,2 12,3
Zima 2019
4redni procent wykorzystania TR1 $redni procent wykorzystania TR2
RCI RCI
35,0 37,0
Maksymalne obcigzenie [MW)] Maksymalne obcigienie [MW]
12,2 12,3
Lato 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
RCI RCI
37,0 33

Maksymalne obcigzenie [MW]

Maksymalne obcigienie [MW]

119

#

12,2

GPZ Sierpc (5RC)

Caty rok 2019

Sredni procent wykorzystania TR1
SRC

Sredni procent wykorzystania TR2
SRC

21,0

32,0

Maksymalne obcigzenie [MW)]

Maksymalne obcigzenie [MW]

10,0 11,9
Zima 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 $redni procent wykorzystania TR2
SRC SRC
19,0 28,0
Maksymalne obcigienie [MW)] Maksymalne obcigienie [MW]
7.1 8,5
Lato 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
SRC SRC
23,0 34,0

Maksymalne obcigzenie [MW)]

Maksymalne obcigzenie [MW]

10,0

(]

119
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GPZ Staroireby (5TZ)

Caty rok 2019

Sredni procent wykorzystania TR1
STZ

Sredni procent wykorzystania TR2
STZ

9,0

9,0

Maksymalne obciazenie [MW]

Maksymalne obciaienie [MW]

38 3,7
Zima 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
STZ 5TZ
80 9,0
Maksymalne obcigzenie [MW] Maksymalne obcigzenie [MW]
3,1 3,2
Lato 2019
Sredni procent wykorzystania TR1 Sredni procent wykorzystania TR2
STZ 5TZ
9,0 9,0

Maksymalne obcigienie [MW]

Maksymalne obcigzenie [MW]

3,8

3,7

(]
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Tabela 51 Szacowane obcigzenie maksymalne LSN w GPZ dla potrzeb Gminy Drobin — miasto w 2019 r.
(szacowana czesc¢ obcigzenia GPZ przypadajaca dla potrzeb gminy (wartosci dla maksimum facznego
dla wszystkich LSN zasilajgcych rozpatrywang gmine, nie dla maksimum dla kazdej z LSN zasilajacych

gmine)) [ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w Plocku]

2019
Lp. | MNazwa GPZ, LSN [MW]
RCl p. 17 Plock 0,66

1
S5TZ p. 27 Drobin 0,33

2
tgcznie 0,99
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Tabela 52 Szacowane obcigzenie maksymaine LSN w GPZ dla potrzeb Gminy Drobin — obszar wiejski w
2019 r. (szacowana czesc¢ obcigzenia GPZ przypadajaca dla potrzeb gminy (wartosci dla maksimum
fgcznego dla wszystkich LSN zasilajgcych rozpatrywang gmine, nie dla maksimum dla kazdej z LSN
zasllajgcych gmine)) [ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w Plocku]

2019
.| Mazwa GPZ, LSN
Lp s [MW]
PL1 p. 15 Bielsk 0,01
1
RCl p. 17 Plock 0,10
2
RCl p. 18 0,01
3 Staroireby
SRC p. D6 0,11
a4 Dziembakowo
SRC p. 11 Raciai 0,01
5
STZ p. 27 Drobin 2,0
6
5TZ p. 34 Gora 0,06
7
STZ p. 36 0,27
g Wrogocin
tgcznie 2,57

W tabeli ponizej przedstawiono zuzycie energii elektrycznej w roku 2014 w Miescie i

Gminie Drobin.
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Tabela 53 Zuzycie energii elektrycznej w podziale na Zrodto powstania w Miescie i Gminie Drobin w roku

2014 [Plan Gospodarki Niskoemisyjnej]

Zuzycie energii w 2014

Zrodto Zuzycie energii [MWh]
Oswietlenie uliczne 258,02
Obiekty nalezace do Gminy 203,93
Osoby fizyczne i prawne (z wytaczeniem Urzedu Gminy) 6 823,41
Razem 7 285,36

Tabela 54 Zuzycie energii elektrycznej w latach 2008-2010 w Miescie i Gminie Drobin [ZatoZzenia do

planu zaopatrzenia Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepfo i paliwa gazowe]

Zuzycie energii elektrycznej w latach 2008-2010 [MWh]

2008

2009

2010

12 642,1

13 244,6

14 050,8

W ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia Gminy Drobin w energie elektryczng, ciepto i

paliwa gazowe” na podstawie danych od ENERGA-OPERATOR SA oszacowano zuzycie energii

elektrycznej, w celu ukazania roznicy w dynamice zmian zapotrzebowania na energie

elektryczng na terenie gminy. Ponizszy wykres przedstawia tendencje zuzycia energii

elektrycznej w poszczegodlnych latach, uwzgledniajgc dwie grupy odbiorcow: przemyst i ustugi

oraz pozostali odbiorcy.

Wykres 9 Przewidywane zuZzycie energii elektrycznej [ZatoZzenia do planu zaopatrzenia Gminy Drobin w

energie elektryczng, ciepfo i paliwa gazowe]

14 000

12 000

10 000

8 000

6 000 +

B Pozostali odbiorcy

4 000

M Przemyst i ushugi

2000 -

Zuzycie energii elektrycznej [MWh]|

2008 2009

2010 2015
Rok

2020

2025
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Analizujgc powyzszy wykres mozna zauwazyC, wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng w przemysle i ustugach w latach 2008-2010. Nalezy jednak pamietac, ze to Zaktady
Miesne ,Olewnik”, w duzej mierze byty odpowiedzialne, za wzrost zuzycia energii elektrycznej
na terenie gminy. Z powodu braku doktadnych danych dotyczacych gospodarki energig w ZM
»Olewnik”, mozna przypuszczaé, ze przyczyng wzrostu zuzycia energii byto zwiekszenie
produkcji w zakfadzie. W najblizszych latach prawdopodobnie nie ulegnie ona zmianie, co
przyczyni sie do utrzymania zuzycia energii na statym poziomie.

W przypadku pozostatych odbiorcdw widoczny jest ciggly wzrost zapotrzebowania na
energie. Biorgc pod uwage nadchodzacy niz demograficzny, oraz prognozy liczby ludnosci,
wzrost zuzycia energii elektrycznej przez gospodarstwa domowe moze by¢é mnigjszy od

zakfadanego.

Ponizej przedstawione zostaty dane dotyczace liczby odbiorcédw oraz wielkosci zuzycia

dostepne dla Miasta Drobin (wg sprawozdan G.10-8)

Tabela 55 dane dotyczace liczby odbiorcow oraz wielkosci zuZycia dostepne dla Miasta Drobin (wg
sprawozdari G.10-8) [ENERGA-OPERATOR SA Oddziat w Plocku]

Miasto Drobin
2011r. | 2012r. 2013 r. 2014r. | 2015r. | 2016r. [ 2017r. | 2018r. | 2019r.
WN - 0 0 0 0 0 0 0 0
2
S SN - 1 1 1 1 1 1 1 1
S
3
o nn - 2501 1076 1080 1103 1078 1075 1075 1095
el
N
= facznie| - 2502 1077 1081 1104 1079 1076 1076 1096
WN - 0,000 0,000 0,000 0 0 0,000 0 0
<
= SN - 242,263 185,130 | 177,950 | 192,08 | 119,08 | 362,300 | 230,09 | 131,72
(O]
I nn - 8 528,098 | 4 365,618 | 4 070,037 |4 128,356 | 4 507,861 | 4 642,977 | 4 581,255 | 4 770,006
o
>
N
R facznie | - 8 770,361 | 4 550,748 | 4 247,987 | 4 320,436 | 4 626,941 [ 5 005,277 | 4 811,345 | 4 901,726
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4.2, Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 w oparciu o program

rozwoju gminy

Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz oraz inne paliwa zostata

opracowana na podstawie Polityki energetycznej Polski do 2030 roku.

Wedtug danych GUS zauwazamy, ze przyrost naturalny w gminie jest ujemny. Liczba
ludnosci w ciggu ostatnich lat spada. Mtodzi ludzie poszukujg pracy w rejonach bardziej
zurbanizowanych. Wzrasta liczba starszych oséb. Swiadczy to o regresji demograficznej

regionu.

Miasto i Gmina Drobin nie posiada sieci przesylowej gazu ziemnego. Jest w 100%

zelektryfikowana, posiada mozliwos¢ modernizowania i rozbudowania sieci energetycznych.
Analiza obejmie tylko zapotrzebowanie na energie elektryczna.

Zuzycie energii elektrycznej w Gminie uzaleznione jest od wielu czynnikéw, ale

najwazniejsze z nich to:

rozwdj przedsiebiorstw na danym terenie — duze ustugi, przemyst,

— stopien zmniejszania ludnosci (z danych statystycznych widac spadek),

— poprawa komfortu zycia mieszkancoéw (wiecej urzadzen RTV i AGD, oswietlenie LED-
owe w domach),

— racjonalizacja zuzycia energii,

— rozwdj infrastruktury drogowej (oSwietlenie ulic, przystankdw, przej$¢ dla pieszych),

— rozwdj infrastruktury do rozwoju elektromobilnosci — stacje fadowania.

Analizujac polityke energetyczng Polski do 2030 r. zaktadany jest wzrost zuzycia energii
elektrycznej i to az 0 55% w stosunku do roku 2006. Zapotrzebowanie na moc szczytowg
wzrosnie z poziomu 23,5 MW w 2006 r. do ok. 34,5 MW w 2030 r.
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Tabela 56 Krajowe zapotrzebowanie na energie elektryczng [TWh] [Polityka energetyczna Polski do
2030 roku]

2006 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Energia finalna 111,0 | 1046 | 1152 ] 130.8 | 1527 | 171,6
Sektor energii 16| 11,3 11,6] 121 127 133
Straty przesytu i dystrybucji 14,1 129 132] 132 150| 168
Zapotrzebowanie netto 136,6 | 128,7 | 140,0 | 156,1 | 180,4 | 201,7
Potrzeby wlasne 14,1 123 128 132 142 157
Zapotrzebowanie brutto 150,7 | 141,0 [ 1528 | 1693 | 194,6 | 2174

Z analizy danych zawartych w tabelach poprzedniego rozdziatu dotyczacych zuzycia
energii elektrycznej w poszczegolnych latach oraz danych udostepnionych przez Energe za

2019 r. wynika, ze zuzycie energii w Gmina na przestrzeni lat byto zréznicowane:

Tabela 57 Zuzycie energif elektrycznej w latach 2008, 2009, 2010 i 2019 w Miescie i Gminie Drobin — w
danych pominieto dang z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, poniewaz dana ta byta szacowana i znacznie
odstawata od pozostatych [Zatozenia do planu zaopatrzenia Gminy Drobin w energie elektryczng i dane
od ENERGA-OPERATOR SA OddZziat w Plocku]

2008 2009 2010 2019

zuzycie energii elektrycznej w Miescie i Gminie

[MWh] 12 642,10 13 244,60 14 050,80 | 9983,9

spadek/wzrost w poréwnaniu do danej z

0, 0 - 0
ostatniego roku danej [%] 4.8% 6.1% 28,9%

Ze wzgledu na niepetne dane dotyczace zuzycia energii elektrycznej na terenie catej
Gminy Drobin (obszar wiejski i miejski) analiza zostata oparta o rzeczywiste dane zuzycia
energii elektrycznej na terenie Miasta drobin oraz o zuzycie energii elektrycznej na obszarze
wiejskim jako mnoznik mieszkancéw obszaru wiejskiego*$rednie zuzycie energii elektrycznej

przypadajacej na mieszkanca. Dane zostaty przedstawione w ponizszej tabeli:
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Tabela 58 Szacowane zuzycie energii elektrycznej na terenie Miasta i Gminy Drobin [opracowanie wiasne

na podstawie danych od Energi i GUS]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

zuzycie energii

elektrycznej w

Miescie Drobin
[MWh]

877036 | 4550,75 | 4247,99 | 432044 | 4626,94 | 500528 | 4811,35 | 4901,73

liczba mieszkancow

>Zian 3007 3004 2978 2941 2938 2946 2909 2872
obszaru miejskiego
zuzycie energii
b i 2,92 1,51 1,43 1,47 1,57 1,70 1,65 1,71
jednego mieszkanca
[MWh]
el 5301 5299 5271 5239 5181 5151 5054 5061

obszaru wiejskiego

zuzycie energii
elektrycznej na
obszarze wiejskim
[MWh]

15694,48 | 8027,43 | 7518,85 | 7696,28 | 8159,35 | 8751,58 | 8359,07 | 8637,75

zuzycie energii
elektrycznej na
obszarze calego 24 464,84 | 12 578,18 | 11 766,84 | 12 016,72 | 12 786,29 | 13 756,87 | 13170,42 | 13 539,48
miasta i gminy
[MWh]

spadek/wzrost w
poréwnaniu do
danej z ostatniego
roku [%]

-49% -6% 2% 6% 8% -4% 3%

Do analizy wariantowej na podstawie powyzszych danych przyjeto 3 wskazniki:

I. Stagnacja/regres — wskaznik spadku zuzycia energii elektrycznej o -5,8% rocznie —

Sredni coroczny spadek z lat 2012-2019

Tabela 59 Czynniki i ich wptyw na zuZycie energii w Miescie i Gminie Drobin — wariant stagnacja/regres

[opracowanie wilasne]

. . o Wplyw na przyszie zuzycie
Nazwa czynnika Charakterystyka czynnika w gminie . .
energii elektrycznej

.. L. W Miescie i Gminie Drobin wystepuje 1
Rozwoj przedsiebiorstw

duze przedsiebiorstwo - Olewnik Sp. z Brak wptywu [0]
energochtonnych ) )

0.0., ktérego obroty spadaija

W gminie wystepuje niz demograficzny -
Demografia liczba ludnosci zmniejsza sie z roku na Spadek zuzycia [|]

rok
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Poprawa komfortu

Zycia mieszkancow

Mieszkancom z roku na rok zyje sie lepiej
— przeprowadzane sg modernizacje

gospodarstw domowych

Coraz wiecej urzadzen RTV i AGD w
domach [1] jednoczesnie urzadzenia
te o wysokiej klasie energetycznej
oraz o$wietlenie LED-owe [|]

Racjonalizacja zuzycia

energii

W gminie montowane sg instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej $wiadomi

gospodarowania energiag

Spadek zuzycia [|]

Rozwoéj infrastruktury

drogowej

Biezace remonty drég i o$wietlenia, bez

znaczacych inwestycji w tym zakresie

Brak wptywu [0]

Rozwoéj infrastruktury

do rozwoju

elektromobilnosci

W chwili obecnej brak infrastruktury do

elektromobilnosci — montaz pojedynczej

tadowarki w obrebie gminy

Wzrost zuzycia [1]

II. Powolny wzrost — wskaznik wzrostu zuzycia energii na poziomie 50% S$redniego

wzrostu zuzycia energii z lat 2013-2019, czyli 0 0,7% rocznie.

Tabela 60 Czynniki i ich wptyw na zuzycie energii w Miescie i Gminie Drobin — wariant powolny wzrost

[opracowanie wilasne]

Nazwa czynnika

Charakterystyka czynnika w gminie

Wplyw na przyszie zuzycie
energii elektrycznej

Rozw0j W Miescie i Gminie Drobin wystepuje 1 duze
przedsiebiorstw przedsiebiorstwo - Olewnik Sp. z 0.0., ktérego | Brak wptywu [0]
energochionnych produkcja jest stata
Liczba ludnosci oscyluje na statym poziomie
lub wystepuje maty niz demograficzny,
Demografia ! I Wzrost zuzycia [1]

jednoczesnie w gminie pojawia sie wiecej

turystow

Poprawa komfortu

zycia mieszkancow

Mieszkaicom z roku na rok zyje sie lepiej —
przeprowadzane sg modernizacje gospodarstw
domowych

Coraz wiecej urzadzen RTV i AGD
w domach [1] jednoczesnie
urzadzenia te o wysokiej klasie
energetycznej oraz o$wietlenie
LED-owe [|]

Racjonalizacja

zuzycia energii

W gminie montowane sj instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej $wiadomi

gospodarowania energig

Spadek zuzycia [|]

Rozwaéj
infrastruktury
drogowej

Sukcesywny remont drég gminnych, budowa
chodnikéw, montaz o$wietlenia zewnetrznego

spetniajgcego normy — oswietlenie typu LED

Coraz wiecej lamp drogowych [1]

jednoczesnie oswietlenie LED-owe

(1]
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Rozwoj
infrastruktury do
rozwoju

elektromobilnosci

Sukcesywny rozwoj struktury elektromobilnosci
- budowa fadowarek, zakup roweréw

elektrycznych, hulajnog

Wozrost zuzycia [1]

III.  Znaczacy wzrost — wskaznik wzrostu zuzycia energii na poziomie $redniego wzrostu

zuzycia energii z lat 2013-2019, czyli o 1,4% rocznie.

Tabela 61 Czynniki i ich wplyw na zuzycie energii w Miescie i Gminie Drobin — wariant znaczacy wzrost

[opracowanie witasne]

Nazwa czynnika

Charakterystyka czynnika w gminie

Wplyw na przyszie zuzycie
energii elektrycznej

Rozwdj
o Pojawiajg sie Inwestorzy, planuje sie dalsze o
przedsiebiorstw ) S i Wzrost zuzycia [1]
otwieranie wiekszych zaktadow
energochionnych
Liczba ludnosci oscyluje na statym poziomie
Demografia lub powoli rosnie, jednoczes$nie w gminie Wozrost zuzycia [1]

pojawia sie wiecej turystow

Poprawa komfortu

zycia mieszkancow

Mieszkaricom z roku na rok zyje sie lepiej —
przeprowadzane sg modernizacje

gospodarstw domowych

Coraz wiecej urzadzen RTV i AGD w
domach [1] jednoczesnie urzgdzenia
te o wysokiej klasie energetycznej

oraz oswietlenie LED-owe [|]

Racjonalizacja

zuzycia energii

W gminie montowane sg instalacje OZE,
mieszkancy sg coraz bardziej Swiadomi

gospodarowania energig

Spadek zuzycia [|]

Sukcesywny remont drég gminnych, budowa

Rozwdj , i Coraz wiecej lamp drogowych [1]
. chodnikéw, montaz oswietlenia i L, i
infrastruktury o jednoczesnie oswietlenie LED-owe
. zewnetrznego spetniajgcego normy —
drogowej - ) [
oSwietlenie typu LED
Sukcesywny rozwdj struktury
Rozwdj elektromobilnosci - budowa tadowarek,
infrastruktury do zakup rowerdw elektrycznych, hulajnég, o
. ) o Wozrost zuzycia [1]
rozwoju stuzbowych pojazdow elektrycznych oraz

elektromobilnosci

elektrycznej komunikacji zbiorowej podlegtej

Gminie

Podsumowujac ponizsze dane wariant I stagnacja/regres do 2025 spowoduje spadek

zuzycia energii elektrycznej o 30,0% w stosunku do roku bazowego 2019. Wariant II powolny
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wzrost spowoduje wzrost zuzycia energii elektrycznej o 4,2% w stosunku do roku bazowego
2019. Wariant III znaczacy wzrost spowoduje wzrost zuzycia energii elektrycznej o 8,5% w
stosunku do roku bazowego 2019.

Wykres 10 podsumowanie graficzne wariantow I, II i IIT [opracowanie witasne]

30000
25000
20000
15000

10000 \

5000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e \WARIANT | WARIANT Il WARIANT 111

Ktéry z wariantow wydaje sie najbardziej prawdopodobny w duzej mierze zalezy od
Srodkéw jakie Gmina moze przeznaczy¢ na swéj rozwoj i promocje regionu. Przewiduje sie, ze
wariant I jest najmniej prawdopodobny ze wzgledu na wysoki spadek zuzycia energii
elektrycznej (wynik mocno od staje). W zaleznosci od budzetu przewiduje sie, ze najbardziej

prawdopodobny wariant to wariant II powolny wzrost.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Tabela 62 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego w wybranych sektorach Miasta i Gminy Drobin

dotyczacych rozwoju elektromobilnosci [opracowanie wiasne]

Sektor Podsumowanie i diagnoza

Liczba mieszkancéw Miasta i Gminy Drobin na koniec 2019 roku wynosita 7891
0sob, z czego mezczyzni stanowili grupe 3921 osdb, a kobiety 3970. W
poréwnaniu z rokiem 2016 liczba mieszkancéw zmniejszyta sie az o 235 osob.
Zauwazalny jest coroczny spadek w liczbie ludnosci o 1%. Tendencja jest stale
malejaca, stad tez nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by obszar Gminy stat sie
na tyle atrakcyjny by zatrzymaé regres demograficzny. Spoteczenstwo
tutejszej Gminy starzeje sie, a grupa osoéb w wieku produkcyjny poszukuje
pracy w wiekszych aglomeracjach, gdzie szansa na jej znalezienie jest
wieksza.

Niekorzystne prognozy demograficzne sg wynikiem zjawisk obserwowanych w
Demografia
skali kraju, nie dotyczg wytacznie terenu gminy Drobin. Tendencje
demograficzne w podobnym stopniu dotycza gmin sagsiadujacych z gming
Drobin.

Szansg na zmiane niekorzystnych tendencji jest lokalizacja w granicach Gminy
terendw pod nowe inwestycje generujgcych miejsca pracy oraz wzmacnianie
lokalnej przedsiebiorczosci, posrednio przyczynic sie do tego moze
zwiekszenie ilosci energii pozyskiwanej w odnawialnych zrodtach energii.
Nalezy dazy¢é do zwiekszenia przyrostu naturalnego, m.in. poprzez
zapewnienie petnego dostepu do ustug o wysokiej jakosci, takich jak: opieka

zdrowotna, oswiata, rekreacja.

W Gminie nie wystepujg drogi o szczeblu krajowym i powiatowym i gminnym.
Gtéwne potgczenia stanowig drogi krajowe nr 10 i droga krajowa nr 60, drogi
powiatowe i gminne, ktore posiadajg nawierzchnie asfaltowg lub tez sg
utwardzone. Gmina, tak jak znaczna wiekszo$¢ gmin wiejskich zmaga sie ze
Transport ztym stanem drdg.

Gmina nie posiada wtasnego taboru komunikacji publicznej. Obstugiwana jest
przez przewoznikéw zewnetrznych, ktdrzy posiadajg zezwolenia na przewdz

0sob od powiatu ptockiego. Efektem tego jest uzaleznienie mieszkancow

jedynie od komunikacji zbiorowej zewnetrznej oraz od odgornie ustalonego
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Sektor Podsumowanie i diagnoza

rozktadu jazdy, ktorego czestotliwos¢ uzalezniona jest réwniez od popytu na
przejazdy na danych trasach (mieszkancy matych miejscowosci mogg czuc sie
pominieci). Publiczna komunikacja autobusowa jest jedyng dostepng formag
komunikacji w Gminie, ktéra nie posiada potaczen kolejowych czy
tramwajowych. Wedtug danych ankietowych z komunikacji autobusowej
korzysta 19,2% mieszkancow.

W zwigzku z powyzszym, jak wynika réwniez z danych ankietowych, ponad
57,7% mieszkancow na co dzien korzysta z samochoddw spalinowych.
Trzecim (po PKS) uzywanym $rodkiem transportu w Gminie jest rower (ponad
7,7%) a nastepnie motocykl/skuter (ponad 3,8%).

Ponad to 50% mieszkancéw uwaza, ze istniejgca komunikacja publiczna nie
jest dostosowana do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Dodatkowo jak wynika z kwestionariuszy ankietowych, mieszkancy najbardziej
Zwracajg uwage na zmniejszenie emisji z transportu, nastepnie na
zmniejszenie korkdw i czasu przejazdu, poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a takze rozbudowe sieci Sciezek i drég rowerowych.

Na pytanie ankietowe ,Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i
infrastruktury transportowej powinny wedtug Pani/Pana zosta¢ wdrozone na
terenie Gminy aby przyczyni¢ sie do rozwoju elektromobilnosci?”, 42,3%
respondentéw opowiedziato sie za wprowadzeniem systemu wypozyczania
elektrycznego roweru / hulajndg (szczegdlnie atrakcyjna wsrdd dzieci i
mtodziezy jako pojazd do poruszania sie do szkoty) / skuteréw, a ponad 23,1%
za zwiekszeniem liczby autobuséow elektrycznych we flocie komunikacji

publicznej.

Drobin lezy na skrzyzowaniu dwoch waznych szlakéw komunikacyjnych: drogi
krajowej 10 (odcinek o dtudosci 15,4km) tgczacej Warszawe z Toruniem i
catym Pomorzem Zachodnim oraz drogi krajowej nr 60 (odcinek o dtugosci
13,63km) stanowigcej wazny szlak tranzytowy do krajow battyckich: Litwy,
totwy i Estonii.

taczna dtugos¢ drog gminnych wynosi ok. 119,5 km ,w tym utwardzonych
Infrastruktura . . o,
32,07km. Ich stan okreSlany jest jako Sredni. Dtugos¢ drdg powiatowych
drogowa f
48,13km. Na terenie Gmina posiada zaledwie 883m Ssciezek rowerowych,
jedynie 1,73 km chodnikéw dla pieszych.

Przy drogach zlokalizowanych jest 31 przystankdw oraz 924 szt. latarni

Braki w infrastrukturze drogowej sg szczegdlnie odczuwalne wséréd mtodszych
uzytkownikéw — dzieci i mtodziezy. Z przygotowanej dla nich ankiety, w

kolejnosci najwiekszego zapotrzebowania na elementy infrastruktury, sa to:
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Sektor Podsumowanie i diagnoza

- przystanki autobusowe,

- stojaki na rowery i hulajnogi,
- Sciezki rowerowe,

- chodniki dla pieszych,

- oSwietlenie uliczne.

Gmina Drobin znajduje sie w obrebie Wysoczyzny ptonskiej. Teren
charakteryzuje sie mato urozmaicong rzezbg, natomiast mozna wyodrebnié¢
niewielkie obnizenia terenu zwigzanych z wystepowaniem ciekow wodnych
rzek Krasowka i Sierpienica. Tereny nie sg objete programem ,,Natura 2000”.
Gmina posiada niski wskaznik zalesienia co dos¢ ogranicza mozliwosc
tworzenia obszaréw o funkcji typowo rekreacyjne;j.

Na terenie gminy nie znajdujg sie rezerwaty przyrody o krajowej randze

przyrodniczej. Nie mniej jednak Gmina posiada pomniki przyrody: Aleja

Srodowisko Topolowa czy tez lipy w Karsach. Ciekawostka sg takze pokaznych rozmiaréw
naturalne i | gtazy narzutowe.
turystyka Na terenie Gminy odnajdujemy takze zabytkowe koscioty, zespoty parkow

dworskich, a takze obiekty objete ochrong konserwatora. Ponadto, na terenie
Gminy rozpoznano 27 stanowisk archeologicznych.

Gmina powinna inwestowa¢ w promocje regionu oraz jednos$ladowe w pojazdy
elektryczne z mozliwoscig udostepniania ich turystom. Sytuowanie wiat dla
rowerow elektrycznych w bliskim sasiedztwie, nie tylko obiektéw petnigcych
funkcje administracyjne i o$wiaty, moze prowadzi¢ do wazrostu
zainteresowania elektromobilnoécig w Gminie ale réwniez w gminach

osciennych.

Gmina stale inwestuje oraz pozyskuje srodki na inwestycje dotyczace OZE.
W kwietniu 2004 r. Gmina Drobin przystgpita do realizacji Pilotazowego
Ogdlnopolskiego Programu ,SIEGNIJ PO SLONCE” za posrednictwem Zwiazku
Gmin Regionu Ptockiego wspotpracujgcego z Regionalnym Centrum Edukacji
Ekologicznej z siedzibg w Plocku oraz Europejskim Centrum Energii
Odnawialnej ECBREC/IBMER w Warszawie.

Zadania zwigzane z pojawianiem sie instalacji OZE zrealizowano w ramach

Odnawialne

Zrédta Energii _ o ) _ -
projektu ,Kompleksowa termomodernizacja budynkdw  uzytecznosci

publicznej z zastosowaniem odnawialnych zrodet energii w Miescie i Gminie
Drobin”  wspdtfinansowanego z  Europejskiego  Funduszu  Rozwoju
Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV Przejscie na gospodarke
niskoemisyjng Dziatania 4.2 Efektywno$¢ energetyczna Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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Sektor

Podsumowanie i diagnoza

W ramach projektu ,,Budowa instalacji prosumenckich w Miescie i Gminie
Drobin w ramach dziatania 321 Podstawowe ustugi dla gospodarki i ludnosci
wiejskiej w ramach Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2007-
2013" w Gminie obecnie funkcjonuja juz kolektory stoneczne umiejscowione
na kilku budynkach jak réwniez panele fotowoltaiczne.

Pojawiajg sie rowniez pompy ciepta. Coraz wiecej mieszkancow zgtasza
réwniez zainteresowanie ogniwami fotowoltaicznymi. Zwieksza sie
zainteresowanie budowg mikroinstalacji prosumenckich na potrzeby obiektéw
gospodarstw domowych. Idealnym rozwigzaniem jest wymiana kottéw

centralnego ogrzewania na automatyczne kotty spalajgce m.in. biomase.

Elektryfikacja,
telekomunikacja,
siec

teleinformatyczna

Wszystkie miejscowosci w gminie sg zelektryfikowane oraz objete telefonig
stacjonarng lub komdrkowa. Elementami sieci telekomunikacyjnej na terenie
Miasta i Gminy Drobin s3: telekomunikacja kablowa, radiowa. W zasiegu sieci
kablowych lub terminali radiowych sg wszystkie miejscowosci na terenie
gminy Drobin.

Gmina nie prowadzi e-ustug.

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora

komunikacyjnego

Transport publiczny i prywatny w Miescie i Gminie Drobin jest drugim co do wielkosci

sektorem emisji zanieczyszczen powietrza. Emisja ta jest zrodtem zagrozenia dla walorow

Srodowiska przyrodniczego, jak i dla zdrowia cztowieka. Szkodliwo$¢ systemu transportowego

zwigzana jest z emisjg gazéw: tlenkdw azotu, tlenku wegla, dwutlenku wegla i weglowodoréw

oraz emisjg pytdow zawierajgcych zwigzki otowiu, kadmu, niklu i miedzi. Poza zwigzkami

bedacymi produktami spalania paliw, w ruchu kotowym emitowane sg réwniez duze iloSci

pytdw pochodzacych ze Scierania sie opon i nawierzchni drogi. Emisja komunikacyjna stanowi

najwieksze zagrozenie dla obszardéw potozonych w sgsiedztwie drédg o najwyzszym znaczeniu

komunikacyjnym dla Gminy.

Do gtéwnych problemoéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

1. Brak taboru elektrycznego w Gminie i jednostkach podlegtych.

2. Braki w sieci potgczen transportu publicznego.

3. Brak infrastruktury stuzacej elektromobilnosci — w tym szczegdlnie Sciezek rowerowych,

chodnikdw, stojakéw i wiat na pojazdy jednosladowe.

4. Brak $wiadomosci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.
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Brak infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych.
Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddw elektrycznych.
Brak oferty turystyki rowerowej na terenie Gminy.

® N o !

Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych zrédet energii — szczegdlnie na
budynkach uzytecznosci publicznej, ktore zuzywajg duzo energii elektrycznej z sieci
oraz mogtyby zasila¢ planowane samochodowe tadowarki elektryczne.

9. Brak S$rodkéw finansowych na zakup wiekszej ilosci taboru niskoemisyjnego lub

zeroemisyjnego.

10. Niszczenie infrastruktury transportowej- nadmierna eksploatacja drdég

11. Mata dynamika wzrostu liczby przedsiebiorstw na terenie gminy,

12. Bariery architektoniczne dla 0séb niepetnoprawnych i starszych.

5.2. Screening dokumentow strategicznych powigzanych ze strategia
elektromobilnosci
5.2.1. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia Dla

Przysziosci”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarka
poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia
rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion
pojazddéw elektrycznych, stworzyloby to mozliwo$¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju
pojazddéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst.
Dziatania, ktdére sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete
Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

— Zarzadzanie popytem na energie.

— Poprawa bezpieczenstwa energetycznego.

— Poprawa stanu jakosci powietrza.

— Potrzeba nowych modeli biznesowych.

— Skoncentrowanie badan na przysztoSciowych technologiach.

— Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw.

2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
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Tabela 63 Trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce [Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

~Energia Dla Przysztosci”]

I faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang programy
pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci.

Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktdérych wdrozenie pozwoli rozpoczgc
Etap I (2017-

2018) wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym

okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do
potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki
rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci
i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

W II fazie na podstawie uruchomionych projektoéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnoséci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli
okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne
lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan
Etap II (2019- | konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana
2020) zostanie wspolna infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i
napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych.
Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krotkich serii pojazdow elektrycznych na podstawie prototypow

opracowanych w I fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Coraz wieksza popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na
ekologiczny transport, co w sposob naturalny bedzie stymulowaé popyt.
Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie zbudowana infrastruktura
tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min
Etap III (2021- | pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako
2025) stabilizatoréw  systemu  elektroenergetycznego.  Administracja  bedzie
wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajgc
infrastrukture  tadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci

podzespoty dla pojazdéow elektrycznych, produkowat pojazdy czy

oprzyrzadowanie i infrastrukture”.
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Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Drobin zaktada
podobnie jak Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do Przysztosci” etapowos¢
wdrazania. Poczgwszy od fazy przygotowawczej — stworzenia warunkéw dla rozwoju
elektromobilno$ci w Gminie, poprzez budowe infrastruktury zasilania pojazdéw elektrycznych
(punkty fadowania, wiaty na rowery, miejsca parkingowe, $ciezki rowerowe) na jej rozbudowie

skonczywszy (stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu).

5.2.2. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Drobin do 2020 roku

W ramach Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Drobin do 2020 roku, przewidziane zostaty
obszary strategiczne, ktérym podporzadkowano cele operacyjne, a tym ostatnim zadania do
realizacji. W ponizszej tabeli przestawione zostaty wybrane zadania z konkretnych obszardw,
ktore powigzane sg z niniejszg strategig elektromobilnosci:

Tabela 64 Obszary, cele i zadania Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Drobin powigzane z rozwojem

elektromobilnosci [Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Drobin do 2020 roku]

Obszar . . oL
i Cel strategiczny Zadanie do realizacji
strategiczny

- Podniesienie samo$wiadomosci i aktywnosci
spotecznej mieszkancow,

- kontynuacja rozbudowy osrodka sportu i
rekreacji w Drobinie,

- stwarzanie warunkow do aktywnego
Wypracowanie wypoczynku i rekreacji mieszkancom gminy i

atrakcyjnej lokalnej | przyjezdnym,

oferty - stwarzanie warunkéw do odpowiedniej jakosci i
Jakos¢ zycia egzystencjalnej sieci ustugowej w celu zaspokojenia potrzeb
mieszkancow adresowanej do spoteczenstwa,

mieszkancow, a w - podtrzymywanie i rozwoj aktywnosci oséb

szczegolnosci niepetnosprawnych,

mtodziezy - wspieranie inicjatyw lokalnych w obszarze

kultury, sportu i rekreacji,
- aktywne nawigzywanie kontaktéw
miedzyregionalnych i miedzynarodowych,

- coroczne opracowywanie katalogu imprez

kulturalnych i sportowo-rekreacyjnych w miescie,

Strona 118 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

-zaprojektowanie i wykonanie urzadzen matej
architektury.

Modernizacja i

- Stwarzanie warunkow do rozwoju gospodarstw

agroturystycznych,

Rolnictwo monitoring zmian w | -stwarzanie warunkéw do rozwoju przetworstwa
rolnictwie gminnym | rolno-spozywczego na terenie gminy,
- utworzenie inkubatora dziatalnosci gospodarczej
pozarolniczej w Drobinie.
Wykreowanie i o o )
- Opracowanie i wdrozenie programu rozwoju
promocja nowego . .
szlakow pieszych i rowerowych.
. . wizerunku gminy ] ; _ o
Wizerunek i - ochrona terenow lesnych i udostepnienie

promocja gminy

kierujacej sie w

dziataniach zasada

turystyczne laséw,

-opracowanie i wdrozenie gminnego programu

Rozwaéj

przedsiebiorczosci

rozwoju
; . promocji Drobina.

zrownowazonego
- budowa drég dojazdowych do istniejgcych i
powstajgcych firm.
- stwarzanie warunkow do rozwoju infrastruktury
turystycznej w tym zaplecza hotelowo-

Pobudzenie

przedsiebiorczosci
na terenie gminy
szczegOlnie w

obszarze MSP i
turystyki

gastronomicznego,

- wyznaczenie na terenie gminy miejsc pod
rekreacje i turystyke, rozwdj bazy turystyczno-
rekreacyjnej,

- opracowanie strategii gospodarczej gminy dla
pozyskania inwestorow,

- opracowanie nowych produktow turystycznych
m.in. opartych o zespoty popatacowe i historie

gminy.

Potozenie

komunikacyjne

Wykorzystanie
dogodnego
potozenia
komunikacyjnego
dla pobudzenia

rozwoju gminy

- Budowa obwodnicy dla samochodow
ciezarowych,

- stworzenie racjonalnych powigzan drog
lokalnych z drogami krajowymi,

- Budowa nowoczesnych ulic w miescie wraz z
chodnikami i o$wietleniem,

- wprowadzenie przyjaznych mieszkaricom
potgczen komunikacyjnych z okolicznymi gminami

i miastami,
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-stworzenie systemu informowania podrdznych o
atrakcjach Drobina.
Aktywizacja
mieszkancow i - Organizowanie zaje¢ edukacyjno- kulturalnych
i rozwoj ich dla dzieci i mtodziezy celem podniesienia ich
Rozwoj . . o .
i L. potencjatu poprzez wiedzy, a takze rozbudzenia zainteresowan,
mieszkancow L L, ) o
realizacje projektow | - organizowanie szkolen dla mieszkancow celem
i charakterze podnoszenia ich kwalifikacji zawodowych.
spotecznym
5.2.3. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Drobin

Cele strategiczne Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Drobin sg mocno
spokrewnione z ideg rozwoju elektromobilnosci w Gminie — gtdwnie w obszarze dbatosci o
jakos¢ powietrza. W ponizszej tabeli przedstawione zostaty cele strategiczne oraz zadania PGN

dla Gminy Drobin zbiezne z ideg rozwoju elektromobilnosci:

Tabela 65 Cele strategiczne i szczegotowe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Drobin powigzane z

rozwojem elektromobilnosci [Plan gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Drobin]

Cel strategiczny Cel szczegotowy

- Realizacja idei wzorcowej roli sektora publicznego
Dazenie do utrzymania ) . )
w zakresie oszczednego gospodarowania energig,
niskoemisyjnego wzrostu ]
. L. - zwiekszenie efektywnosci wykorzystania energii i
gospodarczego i zaspokajania potrzeb )
paliw w budynkach z uwzglednieniem aspektow

spoteczenstwa

rewitalizacji obszaréw zdegradowanych.
Ograniczenie emisji pytéw i gazow - Zmniejszenie emisji pytdw i gazdw cieplarnianych,
cieplarnianych z instalacji - zwiekszanie $wiadomosci mieszkancéw w zakresie
wykorzystywanych na terenie Gminy ich wptywu na lokalng gospodarke energetyczng
Drobin, a takze emisji pochodzacej z oraz jakosS¢ powietrza,
transportu majace na celu spetnienie - poprawa parametrow technicznych drog i
norm w zakresie jakosci powietrza zapewnienie szybkiego bezpoéredniego potaczenia

obszaru Gminy Drobin z jej otoczeniem,

Strona 120 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Cel strategiczny

Cel szczegotowy

- promocja i realizacja wizji zréwnowazonego
transportu-z uwzglednieniem transportu

publicznego, indywidualnego jak rowniez

zrodet energii

rowerowego.

Zwiekszenie efektywnosci

wykorzystania/ wytwarzania energii - zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrodet
oraz wykorzystywanie odnawialnych energii wykorzystywanych na terenie Gminy.

Rozw¢j innowacyjnej gospodarki
lokalnej opartej o wiedze oraz

nowoczesne technologie

- promocja i wdrazanie idei budownictwa
energooszczednego,

- promocja efektywnego energetycznie o$wietlenia,
- promocja rozwoju innowacyjnej gospodarki,

- stosowanie zielonych zamdwien publicznych .

Poprawa tadu przestrzennego , rozwoj - poprawa efektywnosci energetycznej budynkow,
zrownowazonej przestrzeni publicznej, | - poprawa estetyki przestrzeni publicznej,
a takze rewitalizacja zdegradowanych - poprawa stanu technicznego urzadzen
obszardow. infrastruktury publicznej.
5.2.4. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata

2012-2016 perspektywa do roku 2019

W ramach Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016

z perspektywg do roku 2019, przewidziane zostaly obszary strategiczne, ktorym

podporzadkowano cele operacyjne, a tym ostatnim zadania do realizacji. W ponizszej tabeli

przestawione zostaty wybrane zadania z konkretnych obszaréw, ktdre powigzane s3 z niniejszg

strategig elektromobilnosci:

Tabela 66 Obszary, cele i Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin powigzane z

rozwojem elektromobilnosci [Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Drobin na lata 2012-2016

Z perspektywa do roku 2019]

Zadanie do realizacji

Obszar strategiczny Cel strategiczny
. Ograniczenie
Powietrze o
uciazliwosci systemu
atmosferyczne

komunikacyjnego

-kontynuowanie dziatan na rzecz poprawy
jakosci drog publicznych,

-przebudowa drég powiatowych,

Strona 121 z 180




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Zadanie do realizacji

-przebudowa drog krajowych,
-budowa chodnikéw,
-rozwdj komunikacji zbiorowej oraz poprawa

warunkdéw podrézowania.

Wzrost wykorzystania
odnawialnych zrodet

energii

-promocja wykorzystania paliw
alternatywnych w $rodkach transportu
drogowego, obstugi rolnictwa, budownictwie
i przemysle,

-montaz instalacji bazujgcych na
odnawialnych Zrédtach energii w budynkach

uzytecznosci publicznej.

Wykorzystywanie

energii

Zmniejszenie zuzycia
energii na cele
produkcyjne i

komunalno-bytowe.

-wdrazanie technologii energooszczednych w
przedsiebiorstwach,

-zastgpienie tradycyjnych lamp ulicznych
lampami energooszczednymi z
automatycznym sterowaniem,

-promowanie wykorzystania odnawialnych
zrodet energii w gospodarstwach domowych
na terenie Miasta i Gminy

Halas

Ograniczenie
uciazliwosci hatasu na

terenie Gminy

- modernizacja i budowa nawierzchni drég
gminnych z infrastrukturg,

-rozbudowa i modernizacja lokalnego uktadu
komunikacyjnego (parkingi, zatoki
postojowe, itp.)

-utrzymanie i urzadzanie istniejgcych drdg

gminnych.

Ochrona przyrody i
krajobrazu

Zachowanie waloréow
i zasobow
przyrodniczych z
uwzglednieniem
bioréznorodnosci oraz
utrzymanie
istniejacych form

ochrony przyrody

-utrzymywanie istniejgcych form ochrony
przyrody,

-tworzenie nowych obszaréw chronionych,
-uwzglednianie w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego prawnych

form ochrony przyrody.

Strona 122 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Obszar strategiczny

Cel strategiczny

Zadanie do realizacji

Edukacja ekologiczna

Zwiekszanie
Swiadomosci
ekologicznej
spoteczenstwa Miasta
i Gminy,
ksztaltowanie postaw
proekologicznych
jego mieszkancow
oraz poczucia
odpowiedzialnosci za

jakosc¢ srodowiska

- promocja walorow przyrodniczych Gminy w
tym publikacje na gminnej stronie
internetowej,

-organizowanie prelekcji i warsztatow z
zakresu edukacji ekologicznej dzieci i
miodziezy szkolnej, m.in. w zakresie
prawidtowej gospodarki odpadami, ochrony
powietrza, ochrony przyrody, itp.,
-organizowanie konkursow miedzyszkolnych
o tematyce ekologicznej,

-informowanie mieszkancéw o stanie
$rodowiska i podejmowanych dziataniach na
rzecz jego ochrony (informacje umieszczane
na stronie internetowej gminy),

-udziat spoteczenstwa w rozpoznaniu
cennych zasobdw przyrodniczo-

$rodowiskowych.

5.2.5.

Studium

uwarunkowan

i kierunkdw zagospodarowania

przestrzennego Gminy Drobin

Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin

ma na celu wyznaczenie dziatan dazacych do rozwoju i polepszenia jakosci zycia oraz ochrony

wartosci przyrodniczych i dorobku kulturowego. Posrédd szeregu aspektdw poruszanych w

Studium znajduija sie rowniez te, wigzace sie z rozwojem elektromobilnosci w Miescie i Gminie

Drobin.

Tabela 67 Obszary, cele rozwoju w zakresie przeksztatcer funkcjonalno- przestrzennych dla Miasta i

Gminy Drobin powigzane z rozwojem elektromobilnosci [Studium Uwarunkowari i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Drobin]

Obszar

Cele rozwoju w zakresie przeksztatcen funkcjonalno-

przestrzennych

Jakos¢ zycia

mieszkancow

- kontynuacja rozbudowy osrodka sportu i rekreacji w Drobinie,
- stwarzanie warunkow do aktywnego wypoczynku i rekreacji

mieszkarncom Gminy i przyjezdnym,
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Cele rozwoju w zakresie przeksztatcen funkcjonalno-

Obszar
przestrzennych
- poprawa stanu zagospodarowania przestrzeni publicznych.
- umozliwienie rozwoju funkcji obstugi rolnictwa oraz dziatalnosci
pozarolniczej,
Rolnictwo

- stwarzanie warunkow do rozwoju funkgcji rekreacyjno-

wypoczynkowych, w tym gospodarstw agroturystycznych.

Wizerunek i promocja

Gminy

- rewitalizacje obszaréw lub rewaloryzacje obiektéw zabytkowych,
szczegdblnie elementéw tozsamosci Gminy i ich promocje w skali
lokalnej i regionalnej,

- ochrone terendw lesnych i udostepnienie turystyczne lasow,

- opracowanie i wdrozenie programu rozwoju szlakdw pieszych i

rowerowych.

Rozwoj

przedsiebiorczosci

- stworzenie oferty dla lokalizacji nowych inwestycji produkcyjno-
ustugowych, wyznaczenie nowych terendw inwestycyjnych,

- rozwdj uktadéw drogowych oraz sieci infrastruktury technicznej dla
obstugi istniejgcych i projektowanych terenéw inwestycyjnych,

- wyznaczenie na terenie Gminy miejsc pod rekreacje i turystyke, i
rozwdj bazy turystyczno-rekreacyjnej,

- stwarzanie warunkow do rozwoju infrastruktury turystycznej w tym
zaplecza hotelowo-gastronomicznego,

- opracowanie nowych produktow turystycznych m.in. opartych o

zachowane zespoty dworsko-patacowe i historie Gminy.

Potozenie

komunikacyjne

- budowa obwodnic miasta Drobin dla ruchu tranzytowego,

- stworzenie racjonalnych powigzan drog lokalnych z drogami
krajowymi,

- budowa nowych drég w miescie oraz poprawa stanu nawierzchni
drég gminnych,

- wprowadzenie przyjaznych mieszkarnicom potaczen komunikacyjnych

z okolicznymi gminami i miastami.
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5.2.6.

Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin na lata 2018-2022

W Programie Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin na lata 2018-2022 poruszanych jest

kilka aspektéw, ktdre sg powigzane z rozwojem elektromobilnosci w Gminie.

Tabela 68 Cele gfowne i szczegotowe oraz dziatania Programu Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin

powigzane ze strategig elektromobilnosci [Program Rewitalizacji Miasta i Gminy Drobin na lata 2018-

2022]

Cel gtowny

Cel szczegotowy

Dziatania

Rozwoj kapitatu
ludzkiego i
spotecznego gminy
Drobin

Aktywizacja spoteczna

mieszkancow

tworzenie i podniesienie jakosci
infrastruktury spotecznej stuzacej

integracji i aktywnosci mieszkancéw

Podniesienie poziomu edukacji
i Swiadomosci spotecznosci

gminy

- rozwdj kompetencji kluczowych i
wykorzystanie talentow,
- rozwdj umiejetnosci w zakresie

przedsiebiorczosci

Przeciwdziatanie patologiom i
podniesienie stanu

bezpieczenstwa

zwiekszenie bezpieczenstwa

komunikacyjnego

Zwiekszenie zdrowotnosci
obecnego i przysztych pokolen

mieszkancow

- ochrona $rodowiska zycia spotecznosci
gminy,
- propagowanie i tworzenie warunkow

do zdrowego stylu zycia.

Wykorzystanie dziedzictwa
kulturowego gminy dla
zwiekszenia identyfikacji
mieszkancow z ich matfg

ojczyzng

- ochrona i rewitalizacja zabytkowych
budowli

- ochrona i rewitalizacja zabytkowych
parkow,

- promocja dziedzictwa i edukacja

historyczna i kulturowa mieszkancéw.

Rozwoj gospodarczy
Gminy Drobin dla
podniesienia jakosci

zycia mieszkancéw

Promocja i rozwdj potencjatu

gospodarczego gminy

- tworzenie warunkow dla inwestycji,

- rozwdj potencjatu gospodarczego

gminy.

Rozwdj funkcjonalny

obszaru Gminy Drobin

Modernizacja drdg i ulic

- modernizacja nawierzchni ulic,
- budowa chodnikéw,

- budowa parkingéw.
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Poprawa funkcjonalnosci rozwoj infrastruktury towarzyszacej

przestrzeni publicznej komunikacji

i zapewnienie mieszkaricom taniego
Rozwoj infrastruktury )
_ - dostepu do zintegrowanych ustug
telekomunikacyjnej
medialnych.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)

Gmina w tym momencie nie posiada zadnej infrastruktury stuzacej elektromobilnosci.
Dlatego dziatania inwestycyjne nalezy wzbogaci¢ o inne, ktére spopularyzuijg elektromobilnosé
oraz stworzg system sprawny i uzyteczny. System ten musi by¢ przyjazdy oraz bezpieczny dla
wszystkich uzytkownikdw ruchu. Podstawowym elementem jest budowa infrastruktury
stuzgcej elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o fadowarki oraz miejsca do fadowania pojazdow z

napedem elektrycznym. Nalezy wyrdzni¢ w tym momencie trzy rodzaje tadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazdow i
zarezerwowane dla nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty).
Majg umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek porzadkowych

funkcjonujacych na terenie Gminy.

2. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez rowerdw).
Tworzone bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogdlnodostepne. Dopuszcza sie aby
przez pierwszy okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem

czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy fadowania
tworzone przez podmioty prywatne (hotele, restauracje, stacji, sklepy, inne
przedsiebiorstwa). Takie fadowarki mogg prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi
danego przedsiebiorcy. To najlepszy sposdb aby przyciggna¢ do punktu handlowego
klientdw. Prad zuzyty do tadowania pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze
osiggna¢ dany przedsiebiorca. Dlatego tez do tych dziatan konieczna jest edukacja i
promocja posrdd lokalnych przedsiebiorcéw. Zintegrowany system fadowania pojazdéw
na terenie gminy opieraC sie bedzie witasnie na tadowarkach tworzonych przez

podmioty prywatne.

Szacuije sie, ze wiekszo$¢ mieszkancéw, ktorzy zakupig pojazd elektryczny fadowac go

bedg w warunkach domowych. WiekszoS¢ mieszkancdéw posiada garaz lub wydzielone miejsce
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do parkowania samochodu na wiasnym podwdrku. Dostep do zwyktego gniazdka
elektrycznego nie jest wiec problemem. Nalezy podkresli¢ réwniez, ze tadowanie pojazdu z
gniazdka elektrycznego (czyli tadowanie wolne) przedtuza zywotno$¢ baterii pojazdu.

Innym elementem, na ktéry nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, to zrédto pochodzenia
pragdu uzywanego do tadowania pojazdow. Strategia elektromobilnosci musi wiec wpieraé
odnawialne zrodta energii zardwno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Konieczny
staje sie wzrost udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Konieczny
staje sie montaz paneli fotowoltaicznych na wiekszo$¢ budynkéw publicznych. Pozwoli to na
ograniczenie kosztdw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego ale
funkcjonowania samych obiektdw. Najwazniejszym elementem strategii jest jednak
spopularyzowanie OZE pos$rod mieszkancow gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie staé
powszechne na dachach mieszkancdw. Gmina w miare dostepnych programéw zewnetrznych
wspierac bedzie mieszkancoéw w instalacji paneli fotowoltaicznych i innych odnawialnych zrédet
energii. Prowadzone bedg rownolegle dziatania promocyjne programéw realizowanych przez
Narodowy i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska Naturalnego i Gospodarki Wodnej.
Pamietac nalezy, ze elektromobilno$¢ prowadzi¢ bedzie do wymiernych efektdw ekologicznych

tylko wtedy gdy prad pochodzit bedzie z odnawialnych zrédet energii, nie jak dotychczas z
wegla.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane
innym, ekologicznym Zzrédet energii. W tym momencie 100% pojazddw uzytkowanych przez
gmine jest zasilanych przez paliwa konwencjonalne. Gmina musi analizowac rozwdj technologii

i dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilno$¢ to réwniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery.
Liczy¢ sie nalezy z przyrostem o0s6b, ktére poruszac sie bedg tymi pojazdami po drogach
gminnych. To szansa na to aby osoby, ktore dotychczas nie korzystaty z rowerdw i innych
matych srodkow transportu zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala
na fatwe poruszanie sie bez wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja
tego $rodka transportu to wielka szansa na zmniejszenie ilosci samochodéw poruszajgcych sie

po drogami gminnych.

Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla rowerzystow,
budowac Sciezki rowerowe, chodniki. Konieczna jest réwniez budowa systemoéw do
przechowywania takich pojazdéw, gtdwnie przy szkotach i innych instytucjach publicznych.

Elementem wspomagajgcym musi by¢ edukacja. Poruszanie sie rowerami, hulajnogami
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elektrycznymi wymaga szczegdlnych umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwoj
tych srodkéw transportu to element, z ktérym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

W ramach tworzenia Sciezek rowerowych podaczas inwestycji w rowery elektryczne
uwzgledniane oraz promowane mogg by¢ szlaki rowerowe. Szlak moze by¢ wyposazony w
tadowarki do roweréw elektrycznych (mozliwy jest montaz w istniejgcych tawkach, punktach
obstugi turystdw). W miare mozliwosci powstang mapy terenu dostepne w telefonach

komérkowych lub udostepniane na stronie internetowej Gminy.

Biorgc pod uwage wielko$¢ rynku ustug dodatkowych, ktdry moze powstaé wokot
elektromobilnosci, wazne jest, aby firmy z gminy byly zaangazowane w jego tworzenie.
Znalezienie nowych modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest
ponadto czynnikiem, ktéry moze znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce.
Moze réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie
elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe ustugi np. obstuga samochoddw
elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowania rowerdw elektrycznych, tworzenie
systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje dziatania
promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych
z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére moga

sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy posrod mieszkancow jak i
pracodawcow. Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg pomdc w
optymalizacji pracy i kosztéw dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg
przemieszczenie sie 0sdb do i z pracy. Konieczne sg jednak dziatania edukacyjne skierowane
bezposrednio do mieszkancow gminy. Nauka pracy zdalnej, obstuga systemow
informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany technologicznej ale zmiany
codziennych nawykow. Efektem moze by¢ jednak ograniczenie ruchu pojazddw a co sie z tym

wigze spadkiem zanieczyszczenia powietrza spowodowanym pracg silnikdw.

Rozwoj elektromobilnosci nie bedzie mozliwy bez wspodtpracy w ramach powiatu i
wojewddztwa. Gmina powinna tworzy¢ potgczenia komunikacyjne oparte o transport
elektryczny we wspdtpracy w ramach powiatu i wojewddztwa, w szczegdlnosci z miastami
Ptock, Ciechandw, Plonsk, do ktorych mieszkancy przemieszczajg sie w celach gtéwnie
zarobkowych. Nalezy dazy¢ do stworzenia forum wymiany wiedzy, doswiadczen w ramach
powiatu i wojewddztwa. Ptynne poruszanie sie pojazdami elektrycznymi wymaga stworzenia

systemow tadowania na wspdlnych potaczeniach.
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Elektromobilnos¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsrdd mieszkancéw. Wielu z nich
nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Komunikowanie sie z mieszkancami w kolejnych latach
jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych przez gmine. Strategia
Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez Gmine wyznacza
specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcg sie rzeczywistosc i
zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu
i infrastruktury dostepnej w Gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie sta¢ promocja
elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy gminy
muszg by¢ aktywnie witgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikow
Urzedu Gminy wiedza mieszkancdw jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali
kraju form rozwoju spotecznego. Nie mozna zapominac réwniez o dzieciach, mtodziezy, ktdra

rowniez uczestniczyta w tworzeniu Strategii.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze
rozwdj technologii zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi zrodtami  energii,
magazynowaniem jej jest tak dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to
niektorych celdw. Dlatego tez Strategia ma przyczynic sie do realizacji celdw strategicznych, w
czesci niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscig. Strategia ma budowaé spoteczenstwo

oparte o wiedze, otwarte na innowacje.

Strategia ma réwniez wptynaé bezposrednio na ochrone $rodowiska naturalnego
Gminy. Wptyngé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazddw spalinowych ale rowniez

promowac wykorzystanie odnawialnych zrddet energii i ekologie.

Cele operacyjne niniejszej Strategii i przypisane do nich zadania, okre$lone do roku
2036, stuzg osiggnieciu celu strategicznego oraz celdw operacyjnych i zwigzanych z nimi zadan,

czyli:
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Wykres 11 Cele operacyjne niniejszej Strategii i przypisane do nich zadania, okreslone do roku 2036, stuzg osiggnieciu celu strategicznego oraz celow

operacyjnych i zwigzanych z nimi zadari [opracowanie wtasne]

1.1. Budowa punktow/stacji fadowania samochoddéw elektrycznych.

== 1.2. Budowa, remont nowych drég, parkingéw, sciezek rowerowych, chodnikow.

1. Stworzenie infrastruktury transportowej
== przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i [

jej bezposrednim otoczeniu. 1.3. Wydzielenie miejsc postojowych na istniejacych placach postojowych dla

pojazdéw elektrycznych.

1.4. Wdrozenie rozwigzan Smart City — budowa wiat, przystankow i stojakow.

2.2. Zakup taboru elektrycznego dostosowanego do potrzeb oséb

2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny. B M T e e

— 2.1 Zakup pojazdu elektrycznego dla Urzedu Gminy.

2.3. Zakup rowerow i hulajndg o napedzie elektrycznym.

3.1. Budowa instalacji OZE.
3. Monitoring stanu sSrodowiska oraz zwiekszenie

udziatu energii odnawialnej w bilansie

energetycznym gminy.
3.2. Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu.

4. Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod 4.1. Edukacja, promocja elektromobilnosci i OZE wsrod mieszkancow i
mieszkancow oraz edukacja ekologiczna. przedsiebiorcow.

ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI NA TERNIE MIASTA | GMINY DROBIN
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Strategia realizowana bedzie poprzez ponizsze zadania:

Tabela 69 Zadania planowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Drobin na lata 2020-2036 [opracowanie wiasne]

Lp.

Nazwa zadania

Opis zadania

Okres

realizacji

Szacowany catkowity
koszt

Zrédta finansowania

1. Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w

Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu.

1.1.

Budowa punktéw
/stacji tadowania
samochoddéw

elektrycznych.

Dla pojazdéw komunalnych wykonujgcych zadania publiczne, pojazdow
uzytkowanych przez pracownikow Urzedu oraz uzytkownikow
indywidualnych Miasta i Gminy proponuje sie punkty/stacje tadowania
przeznaczone do tadowania pojazdow z napedem elektrycznym,

zlokalizowane w wybranych miejscach:

- przy budynku Urzedu Miasta i Gminy Drobin,

- przy drodze krajowej DW60

- przy Miejskim Osrodku Sportu i Rekreacji w Drobinie,
- przy stacji benzynowej CircleK w Drobinie,

- przy zaktadzie REMONDIS Drobin Komunalna sp. z 0.0. (szczeg6lnie
dla zadan zwigzanych z zadaniami pojazdéw komunalnych).

W zaleznos$ci od miejsca beda to stacje wiszace lub wolnostojace
przystosowane do tadowania pragdem AC z gniazda: typ-2 / wtyczki typ-
2. W zaleznosci od miejsca bedzie to stacja jednostanowiskowa lub

dwustanowiskowa.

2020-
2036

600 tys. zt

Budzet Gminy,
Budzet Powiatu,

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa

Mazowieckiego,

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego,
NFOSIGW, WFOSIGW
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Budowa, remont

nowych drég,

W pasach drogowych drog krajowych nr 10 i nr 60 oraz drdg
powiatowych, o ile warunki terenowe na to pozwalaja, nalezy
przewidzie¢ pobocza lub $ciezki rowerowe i chodniki umozliwiajace
bezpieczne poruszanie sie rowerzystom i pieszym. Dla wyznaczonych
szlakdw rowerowych ustala sie konieczno$¢ oznakowania oraz
zapewnienia mozliwosci bezpiecznego poruszania sie rowerzystom, w

miare mozliwosci separacje ruchu rowerowego od samochodowego.

1.2. | parkingéw, sciezek | g dqowa éciezek ma na celu usprawnienie dojazdu do obiektéw
rowerowych, administracyjnych i o$wiaty Gminy (szczegdlnie utatwienie dojazdu
chodnikow. miodziezy do ZSP w Drobinie).

Budowa chodnikéw w pierwszej kolejnosci na terenie miasta Drobin

gdzie jest to uwarunkowane (gtéwnie wzgledami bezpieczenstwa).

Remont drég gminnych w celu nizszej eksploatacji samochoddw

poruszajgcych sie po drogach oraz usprawnienia czasu przejazdow.

Wytyczenie miejsc parkingowych (2 szt.) dla pojazdéw napedzanych

energig elektryczng — najbardziej pozadane potaczenie takie miejsca z
Wydzielenie miejsc | 14 4owarka samochodowa. Najwazniejszymi parkingami na terenie
postojowych na Gminy sa:

13 istniejacych placach

postojowych dla
pojazdow
elektrycznych.

- parking przy Urzedzie Miasta i Gminy ul. Marsz. Pitsudskiego 12 (dz.
nr ewid. 1077/12),

- parking przy ul. Rynek w Drobinie (dz. nr ewid. 756/5),

- parking przy OSP teg Probostwo (dz. nr ewid. 91),

- parking przy kosciele w Rogotwdrsku (dz. nr ewid. 21).

w zaleznosci od dtugosci
wybudowanych mb
$ciezki — ok. 300 zt/mb

chodnikéw — ok. 200
zt/mb

w zaleznosci od
powierzchni
remontowanych m2 drog
—ok. 300 zt/mb

120 tys. zt
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Wszystkie miejsca zostang specjalnie oznakowane - koperta z

piktogramem samochodu z wtyczkag do gniazdka.

1.4.

Wdrozenie
rozwigzan Smart
City — budowa wiat,
przystankow i

stojakow.

Montaz autonomicznych wiat przystankowych/stojakéw (5 szt.), w
ktérych zasilanie odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujace

funkcjonalnosci:

- punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

- monitoring wizyjny,

- iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
- czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,

- zegar cyfrowy,

- punkty tadowania USB i telefondw komdrkowych.

- fadowanie jednosladéw.

Wprowadzenie udogodnien dla osdb z niepetnosprawnosciami oraz
ograniczeniami ruchowymi (m.in. odpowiednie oznakowania
przystankéw, komunikaty gtosowe, Swietlne), rozbudowa dynamicznej

informacji pasazerskiej na przystankach.

tawki solarne (2 szt.) jako element matej architektury z autonomicznym
systemem fadowania urzadzen mobilnych i turystycznych podczas
odpoczynku. tawki parkowe wykonane sg najczesciej z drewna, dzieki

czemu stanowig naturalny element otoczenia.

860 tys. zt
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2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny.

Zakup pojazdu

elektrycznego na

Zakup pojazdu o napedzie elektrycznym na cele uzytkowe Urzedu

Miasta i Gminy Drobin. W przypadku dostepnosci srodkéw finansowych

2.1.
cele uzytkowe zakup pojazddéw nisko- lub zeroemisyjnych dla celéw uzytkowych
Urzedu Gminy. jednostek organizacyjnych Gminy.
Zakup taboru
elektrycznego W ramach zadania przewiduje sie realizacje zatozenia wprowadzenia
55 dostosowanego do funkcjonujgcego na rzecz usprawnienia transportu publicznego w
o potrzeb oséb Miescie i Gminie pojazdu napedzanego elektrycznie lub niskoemisyjnego
niepetnosprawnych i | (autobus/bus).
matek z wozkami.
Przy kazdej z planowanych wiat/stojakow (5 szt.) planuje sie
umiejscowienie:
- po 4 szt. rowerdw elektrycznych,
Zakup rowerow i - po 4 szt. hulajndg elektrycznych.
2.3. | hulajndg o napedzie

elektrycznym

Inwestycja w jednosladowe pojazdy o napedzie elektrycznym znacznie
poprawi system komunikacji pomiedzy miejscowosciami Gminy i Miasta
Drobin, szczegdlnie w przypadku dojazdu dzieci i mtodziezy do szkét ale
réwniez dorostych w celu dojazdéw do pracy/miejsc przesiadkowych.

2026~
2036

150 tys. zt — pojazd na
rzecz Urzedu Miasta i

Gminy

800 tys. zt —
niskoemisyjny pojazd do

zadan komunalnych

1 min. z

300 tys. zt

Budzet Gminy,

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa

Mazowieckiego,

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego, Budzet
Gmin osciennych, Program
GEPARD,
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3. Monitoring stanu srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym gminy.

3.1,

Budowa instalacji
OZE.

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania,
system informacji pasazerskiej, zakup samochoddéw z napedem
elektrycznym) skutkowac¢ bedzie zwiekszeniem zuzycia energii
elektrycznej co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy
rosngcych cen energii elektrycznej. Do produkcji energii mozna
wykorzysta¢ m.in. instalacje fotowoltaiczne zbudowane na dachach
budynkdw uzytecznosci publicznej. W ramach zadania planuje sie
kontynuowanie montazu instalacji PV na budynkach uzytecznosci
publicznej. Przewiduje sie montaz instalacji fotowoltaicznych o tgcznej
mocy 0,05 MW.

3.2,

Budowa stacji
pomiaru

zanieczyszczen.

Budowa rozproszonej sieci monitorowania opartej na stacji
pomiarowych, ktdre przesyta¢ bedg bezprzewodowo dane na

dedykowany serwer, w proponowanych lokalizacjach:

- Budynek OSP, teg Probostwo 14A, 09-209 teg Probostwo.
- Budynek Urzedu Miasta i Gminy Drobin, ul. Marszatka Pitsudskiego 12,
09-210 Drobin.

2020-
2026

300 tys.

40 tys. zt

Budzet Gminy,
Program Mdj Prad,

Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
Mazowieckiego,

Budzet Gminy,

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej,
Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej

4. Upowszechnienie

elektromobilnosci wérod mieszkancow oraz edukacja ekologiczna.

4.1,

Edukacja, promocja
elektromobilnosci i
OZE wsréd
mieszkancow i

przedsiebiorcow.

Mieszkancy we wiasnym zakresie inwestujg w instalacje fotowoltaiczne
korzystajac z takich programéw dofinansowujacych jak Méj Prad (5000

zt do instalacji).

Mieszkancy przystepujg do budowy instalacji
fotowoltaicznych/solarnych i wymiany zrédet ciepta na ekologiczne/o

wyzszej efektywnosci réwniez w ramach inwestycji zbiorowych

2020-
2026

200 tys. na promocije,
edukacje i przygotowanie
dokumentacji do
startowania w

programach

Srodki wtasne

mieszkancow,
Budzet Gminy,

Program Mdj Prad,
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organizowanych przez Gmine w instalacje OZE (finansowane np. ze
$rodkéw RPO WM).

W ramach $rodkéw z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego
mieszkancy inwestujg w samochody nisko- oraz zeroemisyjne oraz

fadowarki samochodowe.

Podniesienie $wiadomosci ekologicznej wsrdd mieszkancow Gminy

(wdrozenie elementdw edukacyjnych w szkotach).

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji
$rodowiska przyrodniczego oraz ochrony réznorodnosci biologicznej

poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.

Promowanie odnawialnych Zrédet energii (m.in. w celu zasilania

pojazddw elektrycznych).

Upowszechnienie telepracy posrdd mieszkancow jak i pracodawcow

Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa

Mazowieckiego,

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego,
NFOSIGW, WFOSIGW
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5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatlan do probleméw oraz

potrzeb

Gtowng grupg docelowg Strategii Rozwoju Elektromobilnosci sg mieszkaicy Gminy.
Wychodzac naprzeciw im oczekiwaniom, ktére zostaty zobrazowane szczegdlnie poprzez
przeprowadzone konsultacje spoteczne w formie anonimowych kwestionariuszy ankietowych,
mozna stwierdzi¢ adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do potrzeb mieszkancow ale réwniez
adekwatnos$¢ do probleméw zdiagnozowanych na postawie analiz zawartych w powyzszych
rozdziatach niniejszej Strategii.

Strategia przewiduje kompleksowe i innowacyjne rozwigzania dotyczace
elektromobilnosci, a jej wdrozenie prowadzi do rozwigzania zidentyfikowanych na terenie

Gminy probleméw m.in.:

— wynikajgcego z duzego ruchu samochodowego 0 hapedzie spalinowym
zanieczyszczenia powietrza gtownie poprzez przecinajgce sie na terenie Gminy dwie
drogi krajowe, przyczyniajacych sie do depopulacji (np. wzrost zachorowalnosci na
choroby uktadu krazenia),

— braku wiedzy na temat wykorzystania czystszych zrddet energii (w szczegdlnosci

odnawialnych),
— braku zintegrowanych niskoemisyjnych systeméw transportowych,
— braku wspotpracy w Gminie i regionie w celu poprawy jakosci sieci transportowej,
— migracji ludzi mtodych i wyksztatconych,
— degradacji miejsc cennych pod wzgledem przyrodniczym,
— wysokich kosztéow funkcjonowania gospodarstw domowych (gtdwnie kosztéw paliwa).

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zawiera elementy Smart City (inteligentne wiaty
przystankowe/stojaki, tawki, wizualne systemy informacji transportowej na sieciach
drogowych). Zadania przewidziane do wdrozenia w ramach Strategii tworzg przemyslang,
zorganizowang strukture organizacyjng. Przewidujg przede wszystkim zastgpienie w
eksploatacji pojazdéw spalinowych $rodkami transportu o napedzie elektrycznym.

Planowane rozwigzania przewidujg dostosowanie infrastruktury transportowej do
potrzeb os6b niepetnosprawnych (zakup przyjaznych srodkéw transportu, tworzenie Sciezek i
chodnikdw, ktérymi mogg poruszac sie réwniez wdzki elektryczne).
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W ramach realizacji Strategii planuje sie przeprowadzenie przejrzystej i kompletnej
koncepcji dziatann promocyjnych, informacyjnych oraz edukacyjnych.

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow

spalinowych

W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg dostepng wiedze nt.
technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezgcymi oraz perspektywami
rozwojowymi Gminy w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki miejskiej. W ramach
zastosowanej metodyki skorzystano z danych dotyczacych preferencji transportowych, ktoére

zbadano w ramach przeprowadzonych ankiet wérdd spotecznosci lokalne;j.

Miasto i Gmina Drobin decyzjg o przygotowaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci,
deklaruje che¢ wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych napedzanych energig
elektryczng lub pojazddw niskoemisyjnych. Realizacja zakupu powinna zosta¢ poprzedzona
budowa odpowiedniej infrastruktury oraz odpowiednig analizg wykonalnosci inwestycji, w tym
np. analizg kosztdw i korzysci sporzadzong wytacznie w zakresie np. linii zdefiniowanej do

elektryfikacji.

Obok pojazddw napedzanych energig elektryczng, silnik mogg napedzac inne paliwa o

obnizonej emisji:

— pojazdy hybrydowe — energia elektryczna + produkty ropopochodne (benzyna, olej
napgdowy),

— gaz LPG (ang. Liquefied Petroleum Gas),
— gaz CNG (ang. Compressed Natural Gas),
— gaz LNG (skroplony gaz ziemny),

— wodor i ogniwa paliwowe,

Strona 138 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

— biopaliwa ciekte.

Obecnie jest prowadzonych wiele badan zwigzanych z oceng wptywu poszczegdinych
typdw paliw dla autobuséw miejskich na zanieczyszczenie powietrza. Z badan tych wynika, ze
najwiekszy wptyw na zanieczyszczenie powietrza ma paliwo oparte na etanolu. Mniejszy, ale
stanowigcy 80% paliwa opartego na etanolu ma biodiesel, LPG 30%, diesel 25%, elektrycznosc¢
ok. 15% w zaleznosci od struktury elektrycznej produkcji energii, CNG 5% oraz wodor z 3%
wptywem w stosunku do paliw opartych na etanolu. Badajgc ten wptyw, wzieto pod uwage
wptyw na $rodowisko catego cyklu zycia zaréwno pojazdu (wptyw na Srodowisko produkcji
pojazdu, jego recyklingu), jak réowniez wptyw na Srodowisko cyklu produkgcji paliwa, jego
transportu i spalania w procesie eksploatacji autobusu?8.

18 Czy woddr jest przysztoscig transportu miejskiego? Stacje tankowania wodoru-cze$é 1, Tadeusz Uhl,
Akademia Gdrniczo-Hutnicza, HydrogenTech sp. z 0.0. 2020 r.
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Ponizej przedstawiono 3 warianty zasilania pojazdéw paliwami alternatywnymi (tyczy to sie gtéwnie pojazdéw dla zadan komunalnych,

komunikacji publicznej oraz na uzytek wiasny Gminy):

paliwo naped elektryczny naped gazowy CNG naped wodorowy

Opis Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi Pod wzgledem funkcjonalnym autobusy wodorowe nie
indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach. alternatywe dla konwencjonalnych paliw réznig sie od swoich elektrycznych odpowiednikéw.
Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw samochodowych. Rdznica sprowadza sie do zasobnika energii — zamiast
zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni baterii, posiadajg one zbiornik wodoru. Energia w 1 kg
pojazdu. gazowego wodoru jest mniej wiecej taka sama, jak

energia w 2,8 kg benzyny.
Zasilanie 3 systemy fadowania: Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania CNG Wdrozenie floty autobusdéw wodorowych wymaga budowy
paliwem 1. tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na odbywa sie za pomoca wielostopniowych sprezarek do dedykowanej stacji tankowania. Obecnie na terenie kraju

terenie zajezdni — tadowanie za posrednictwem
ztgcza wtykowego.

2. fadowanie na petlach korncowych w trakcie postoju
— fadowanie za posrednictwem stacji
pantografowych do ztacz montowanych na dachu
autobusu.

3. krotkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas
postoju na wybranych przystankach — tadowanie
za posrednictwem petli indukcyjnych.

Czas tadowania pojazddow elektrycznych uzalezniony

jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna wynosi¢

od 22 kW dla systemoéw tadowania nocnego (z czasem
petnego fadowania wynoszacym ok. 8-10 h) oraz od

200 kW dla systemdw tadowania pantografowego badz

indukcyjnego (za czasem petnego fadowania

wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut

pozwoli wydtuzy¢ przebieg o ok. 35-40 km).

ci$nienia 20-35 MPa. Gaz moze by¢ dostarczany do nich
za pomocg tradycyjnych sieci dystrybucji surowca, co
minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢
dostarczane do stacji cysternami) i magazynowania
(dzieki statemu podiaczeniu do sieci gazowej nie jest
konieczna budowa duzych magazynéw paliwa
bezposrednio na stacji tankowania).

Wada zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas
tankowania zajmujgcy nawet do kilku godzin w stacji
wolnego tadowania (przeznaczone dla pojazdéw o
duzych zbiornikach).

W stacji szybkiego tadowania (przeznaczone gtéwnie
dla pojazdéw osobowych), kluczowg role petni
kompresor gazu podnoszacy cisnienie gazu.

Wptyw na wydajnos¢ danego modelu kompresora ma
model silnika napedowego i ci$nienie zasilania.
Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadajg

pojemnos$é 250-320 Nm3, tym samym w przypadku

brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdow
wodorowych. Stacje tankowania mozna zrealizowa¢ w
oparciu o rézne zrodfa wodoru: stacje tankowania wodoru
zintegrowane z produkcjg wodoru, stacje tankowania
wodoru z zewnetrzng dostawag wodoru, za pomocg
transportu drogowego (kolejowego) lub za pomoca
rurociggu.

Woddr powinien by¢ magazynowany (buforowany) w
niskoci$nieniowych zbiornikach, a nastepnie sprezany i
przettaczany do wysokoci$nieniowych magazynéw
wodoru, z ktdrych bezposrednio napetnia sie zbiorniki w
pojazdach lub tez dodatkowo spreza sie stosujgc booster,
ktdry reguluje cisnienie tankowania do 350 bar w
przypadku autobuséw. Konieczna jest tez chtodziarka
wodoru, tak aby w czasie sprezania wodoru w zbiorniku
pojazdu temperatura nie przekroczyta 85C, co zapewnia

bezpieczenstwo przy napetnianiu zbiornika. Koszt budowy
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paliwo naped elektryczny naped gazowy CNG naped wodorowy
stacji szybkiego tankowania CNG, czas napetnienia stacji tankowania wodoru zawiera sie w granicach
wynositby do 60 minut. pomiedzy 0,8 do 2,1 min Euro®.

Zaletg stosowania stacji napetniania czasowego jest
to, ze ciepto sprezania jest mniejsze, a to skutkuje
petniejszym wypetnieniem, niz moze zapewni¢ stacja
szybkiego napetniania. Kolejng zaletg jest to, ze
menedzer floty moze kontrolowaé, kiedy pojazdy sg
zatankowane, na przyktad poza godzinami szczytu (np.

W nocy), kiedy stawki za energie elektryczng sa

nizsze'®.
Zdjecie Rysunek 41 tadowanie za pomoca ztagcza wtykowego Rysunek 43 Kombinacja stacji szybkiego i wolnego tankowania Rysunek 44 Stacja tankowania wodoru
zasilania [https.//truckfocus.pl/nowoscl/5545/volvo-pracuje-nad- CNG [https.//afdc.energy.gov/fuels/natural_gas_cng._ [http.//gashd.eu/2019/10/26/stacja-tankowania-wodoru-w-
paliwem autobusem-plug-in] stations.html] warszawie-od-pgnig/]

Combination-Fill Station

Gas Supply

Card Reader Fast-Fill
0bYay % Dispensers

o Inlet Gas ® ()

Dryer

? Filter

Gas
Compressor(s)

Card Reader

T g

Storage

MEDIUM

-EQ“V- Time-Fill
Panel

Time-Fill J

Posts.

00™0®
i . . . Rysunek 45 Infografika jak pracuje autobus na wodor
Rysunek 42 tadowanie za posrednictwem stacji
i [https.//www.fuelcellbuses.eu/wiki/fuel-cell-electric-buses-fuel-
pantografowych [http.// samochodyelektryczne.org /galerie/

cell-electric-buses/how-hydrogen-fuel-cell-bus-works-infographic]

1% https://afdc.energy.gov/fuels/natural_gas_cng_stations.html

20 JW
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na zmagazynowanie od 200 do 250 kWh. Faktyczne
zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI
wynosi ok. 1,35 kWh/km, co przy koszcie 1 kWh energii
elektrycznej wynoszacym ok. 0,45 zt/kWh daje koszt
(wytacznie w zakresie kosztow energii) ok. 60 zt/100
km. Do kosztéw nalezy doliczy¢ optaty za moc
przytgczeniowa, ktdre zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnymi wynosza ok. 8500 zt/MW/m-c.
Realny zasieg autobusow elektrycznych przy petnym
natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200km. W
ramach eksploatacji autobusow elektrycznych
uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych baterii, co
stanowi dodatkowych koszt siegajacy nawet 40-
50% kosztow pojazdu. Koszt zakupu samego

autobusu klasy maxi to ok. 1min z#.

oleju napedowego, co skutkuje wyzszym spalaniem i
konieczno$cig zamontowania na dachu pojazdu
dodatkowego zbiornika na paliwo. Tym samym
dostepne na rynku pojazdy wystepujg w wiekszych
klasach wielkosciowych (MIDI oraz MAXI) teoretycznie
$rednie spalanie autobusu klasy MAXI, w cyklu migjskim
ksztattowac sie powinno na poziomie 60-70 Nm3/100
km, daje koszt (przy obecnej cenie 1 m3 CNG = 2,7 z})
ok. 170 zt/100 km. Przy standardowym zbiorniku
paliwa o pojemnosci 300 Nm3 zasieg autobusu moze

ksztattowac sie na poziomie do 450 km?2.

paliwo naped elektryczny naped gazowy CNG naped wodorowy
autobusy_hybrydowe_typu_plugin_firmy_volvo/autobusy
hybrydowe_typu_plug-in_firmy._volvo_8.htm]
HYDROGEN STORAGE
BATTERY
Bus supplier
B Charging system supplier —
I ity ciil works Hevgng s i
we el __-
Housing Pylon }:‘l‘;'l‘g':‘ S -& —
Cable duct
Eksploatacja | Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalaja Warto$¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra Przecietny autobus miejski zuzywa na dobe ok. 30 kg

wodoru. Zasieg pojazdéw wynosi 350 km, a zuzycie
wodoru wynosi 8 kg/100 km (koszt na poziomie 2,50 —
6,80 $ za kilogram) co wynosi ok. 140 z4/100 km. Za
przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny
0 mocy 210 kW.

21 http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
22 https://afdc.energy.gov/fuels/natural_gas_cng_stations.html
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i

mozliwosci przewozowych

Rynek dostepnych technologii elektromobilnosci w Polsce wprawdzie dopiero sie
rozwija, jednak z uwagi na przynaleznos¢ do UE — sg one dostepne i bez wiekszych problemoéw

technicznych mogg zosta¢ z powodzeniem wdrozone.

Transport prywatny

Na rynku samochoddw elektrycznych dostepne sg dwa typy wtyczek do tadowania
baterii elektrycznych: pradu przemiennego (AC) i pradu statego (DC).

— tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajacych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe. Taki rodzaj tadowania

charakteryzuje sie dtugim czasem fadowania.

— Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone s do szybkiego tadowania w trasie,
np. na stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22 kW do 130 kW przy
napieciu rzedu 400V.

Aktualnie wiekszo$¢ elektrycznych pojazdéw osobowych popularnych marek umozliwia
na pokonanie dystansu 200 — 300 km, co predestynuje je do wykorzystania w ruchu miejskim,
gdzie Srednio pokonuje sie ok. 80 — 100 km. Koszt pojazdéw z segmentu popularnego
najczesciej oscyluje w okolicach 120 —180 tys. W Gminie ruch odbywa sie gtéwnie w obrebie
Gminy lub miejscowosci Gmin sgsiednich (ok. 60 km w obie strony) zatem zasieg osobowych

pojazdow elektrycznych bytby wystarczajacy.

Ogdlnodostepne punkty/stacje tadowania pojazdéw powinny by¢ o mocy co najmniej
22 kW (tzw. stacje tadowania p6t szybkiego) lub szybkie tadowarki CCS i/lub CHAdeMO o mocy
tadowania powyzej 150 kW (jednak o bardzo wysokich naktadach finansowych). W Polsce pod
koniec czerwca 2019 r. funkcjonowato 785 ogdlnodostepnych stacji tadowania (1457
punktdw), z czego 1/3 to stacje szybkiego tadowania pragdem statym DC, a pozo-state to stacje
tadowania pradem przemiennym AC o mocy nie wiekszej niz 22 kW (PSPA, 2019). Plany
operatoréw sieci fadowania wskazujg, ze sytuacja ta ma sie jednak zmienia¢. W catej Polsce
spotki prywatne czy energetyczne spotki skarbu panstwa planujg budowe szybkich i ultra-

szybkich stacji tadowania?3.

23 Raport ,,Jak wspiera¢ elektromobilno$é?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencja Poszanowania Energii
S.A. i PKN ORLEN S.A., Warszawa 2019
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Rysunek 46 Czas tadowania wybranych modeli aut elektrycznych tadowarkami o roznych mocach
[Raport ,,Jak wspierac elektromobilnosc?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencia Poszanowania
Energii S.A. i PKN ORLEN S.A., Warszawa 2019]

tadowarka Czasladowania

2.7 kW AC 12 h 50 min
BMW i3

KW AC — 5 15 MR
Bateria: 42,2 kWh nr 5

Zasigg: 300 km
50KWDC = 40min
3.7 KW AC —
MNissan Leaf
- —— ? h
Bateria: 40 kWh T KW AT
Zasieg: 270 km
50 kW DC = A0 min
37 KW AC .
Tesla Model S
7.7 KW AC R

Bateria: 100 kWh
Zasieg: 610 km _
120 kW DC = A0 min

Uwaga: zasigg aut jest podany przez producentaw i wyliczony na podstawie unijnego systemu homologacyjnego
pomiaru Zuzycia energii WLTP. Rzeczywisty zasieg jest duzo nizszy i Zalezy od raznych czynnikow, w tym: indywidu-
alnego stylu jazdy, temperatury zewnetrznej, ogrzewania, klimatyzacii itp.

Rysunek 47 Gniazda i standardy [http.//immari.pl/rodzaje-ladowarek-samochodowych/]

. Gniazdko Gniazdko Gniazdko
Typ Gniazda Schuko Type-1 Type-2 CSS (Type-2) CHAdeMO
pel Iy ’Z 2 8
Rodzaj pradu Zmienny (AC) Zmienny (AC) Zmienny (AC) Staty (DC) Staty (DC)
Napiecie 230 120-230V 230V-480V 400V 400V
Moc 3.7kW 3.6-19kw 3.7-43kwW 22-100kW 22-62.5kW
llos¢ faz 1 1 1-3 N/D N/D
Nissan Tesla
Mitsubishi Renault BMW
Marki Wszystkie Kia VW/Audi VW
Hyundai Mercedes
Chevrolet BMW
Kraj Pochodzenia Japonia, USA, Korea Europa Eurcpa Japonia, Korea
Europejski standard
Europejski standard izado‘wanlg DC,
; awiera zintegrowang
tadowania AC,
zaadaptowany przez wtyczke Type 2 dia Japoniski standard
Dodatkowe informacje Standard USA/Japonski P tadowania AC oraz }
wszystkich ; tadowania DC
rodUCEntOw W dodatkowe piny dla
E . tadowania DC, w USA
Hrepre istnieje odmiana z
wtyczka Type-1
. tadowanie domowe, tadowanie domowe, | Szybkie tadowanie w Szybkie tadowanie
Zastosowanie ) ) . h ) ]
{fadowanie publiczne tadowanie publiczne | trasie w trasie
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Transport publiczny

tadowanie pojazddw elektrycznych przeznaczonych do transportu publicznego
(gtdwnie rozumiane przez busy/autobusy) jest zagadnieniem szerokim. Mozna zastosowac
wiele podziatdow, w zaleznosci od wyboru kryteridw. Najwazniejszymi kryteriami podziatu sg

aspekty: eksploatacyjno-ruchowe oraz techniczne.

Rysunek 48 Strategie tadowania z eksploatacyjno - ruchowego punktu widzenia oraz podziat na metody
fadowania z punktu widzenia technicznego [Przewodnik dla Jednostek Samorzgdu Terytorialnego,
Przedsiebiorstw Uzytecznosci Publicznej Prywatnych przewoznikow ‘Elektromobilnos¢ w transporcie

publicznym — praktyczne aspekty wdrazania’ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (2018)]

4 glowne strategie fadowania
z eksploatacyjno-ruchowego punkiu widzenia

D 1k / D =
= e 4 =

Eadowanie stacjonarme Eadowanie stacjonarne Wylacznie ladowanie Eadowanie dynamiczne
—mnocne wrajerdni, maky - nocne wrajerdni wraz sxybkie na petlach w rachu {In Motion
mocy 3060 KW (chod z dotadowywaniem kofcowych duka mocg Charging)
spotykane sa ladowarki w ciagu dnia za pomocy (300-600 kW)
owiekszej mocy, stacji adowania o Sredniej
np. B0 kLW) [100-200 kW) lub duzej

mocy (300-600 kW)

4 glowne metody ladowania

ztechnicznego punktuwidzenia

( I ( I ( 1]
S — S
= = o El=
L 7 L
Eadowanie za pomoc Ladowanie w systemie Eadowanie wsystemie Eadowanie dynamiczne
#lacza wiykowego czteropreewodowym dwuprzewodowym wruchu {In Motion
Charging)

Z punktu widzenia zapotrzebowania Gminy na komunikacje dla rozwoju
elektromobilnosci przewiduje sie strategie tadowania nr 1 — stacjonarne nocne oraz metode

tadowania nr 1 - ztgczem wtykowym.
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Dobdr pojemnosci baterii znajdujgcych sie w pojazdach elektrycznych jest zalezny
wybranej strategii eksploatacji taboru. Dla doboru pojemnosci baterii istotne jest okreslenie,
czy autobusy majg by¢ wyposazone w pojemne baterie, ograniczajgce koniecznos¢ czestego
ich dotadowywania, czy tez pojemnosc¢ baterii bedzie wymagata czestego uzupetniania energii.

Czas tadowania pojazddéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania,
ktora powinna wynosi¢ od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego (z czasem petnego
tadowania wynoszacym ok. 8-10 h) do 200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego fadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krotkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzyé przebieg pojazdu o ok.
35-40 km).

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych stworzyto przewodnik dla Jednostek
Samorzadu Terytorialnego, Przedsiebiorstw Uzytecznosci Publicznej Prywatnych przewoznikéw
‘Elektromobilno$¢ w transporcie publicznym — praktyczne aspekty wdrazania’
(2018), ktory jest znakomitym zrédtem wiedzy przy planowaniu elektryfikacji transportu

publicznego w Gminie.

Miasto i Gmina Drobin w ramach usprawnienia komunikacji publicznej, ktdra obecnie
obstugiwana jest tylko przez przewoznikdw zewnetrznych (PKS) planuje wykorzystanie takich

pojazdow elektrycznych jak:

— Autobus elektryczny (np. na cele dowozu dzieci i mtodziezy do szkoty) — za przykiad
mozna podac pierwszy w Polsce szkolny autobus elektryczny. Zakup ekologicznego
pojazdu byt dofinansowany przez NFOSIGW. Solaris dostarczy autobus do Gminy
Godziandéw w pazdzierniku 2020 roku. Szkolne Urbino 12 electric, ktore zamdwita
gmina, zmiesci na poktadzie 41 pasazerdw. Wszystkie siedzenia w autobusie beda
wyposazone W pasy bezpieczenstwa. Elektryczny pojazd bedzie, tradycyjnie dla
przewozow szkolnych, pomaranczowy. Na $cianie przedniej i tylnej pojazdu zostang
umieszczone, dodatkowo oswietlone, tablice informujace o przewozie dzieci. Ponadto
z tytlu autobusu, na dachu zamontowane zostang pomaranczowe $wietlne ,koguty”,
zapalajgce sie automatycznie, gdy drzwi autobusu bedg otwarte. Dzieki bateriom, ktére
bedg stanowi¢ zrédto energii, pojazd nie bedzie emitowac zadnych szkodliwych spalin
do atmosfery. Zastosowane w ,e-gimbusie” baterie Solaris High Energy+ bedg mie¢
taczng pojemnos¢ niemal 240 kWh. To rozwigzanie gwarantuje zasieg co najmniej 200
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km w kazdych warunkach drogowych i klimatycznych. Autobus bedzie tadowany za
pomocg mobilnej tadowarki o mocy 40 kW, ktdra byta czeScig zamowienia?®.

Rysunek 49 Solaris Urbino 12  electric  [https.//www.solarisbus.comy/pl/pojazdy/napedy-

zeroemisyjne/grupa-urbino-electric]

Busy elektryczne — za przyktad mozna poda¢ Gmine Strzelin. Elektryczne wolnobiezne
busy marki Frugal wprowadzone do komunikacji miejskiej Gminy, mogg pomiesci¢ 13
pasazerow i osiggajg maksymalng predkos¢ 25 km/h%. Na jednym tadowaniu
akumulatora mogg przejecha¢ 100 km. Petne natadowanie akumulatoréw trwa od 6-8

godzin.

Rowery i hulajnogi elektryczne — wymagajg jedynie wiat lub stojakéw rozmieszczonych
w strategicznych dla komunikacji miejscach w Gminie (szczegdlnie przy
szkotach/sklepach/urzedach). Stojak umozliwia zapiecie hulajndg i zabezpieczenie ich
przed kradziezg. Stojaki sg jednoczesnie wyposazone w gniazda do fadowania.
Wiekszos¢ podrozy w miastach odbywa sie na dystansie mniejszym niz 10 km, a wiele

na mniejszym niz 5 km. Mozna zatem stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ miejskich przejazdéw

2 https://www.solarisbus.com/pl/busmania/solaris-dostarczy-elektryczny-autobus-szkolny-1073
% https://pl-pl.facebook.com/GminaStrzelin/posts/1646004505422719
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moze by¢ pokonywana rowerem lub hulajnogg. Wprowadzenie zasilania elektrycznego
do wspomagania napedu moze z jednej strony wydtuzy¢ zasieg i z drugiej umozliwi¢
korzystanie (szczegdlnie z roweréw) osobom o stabszej kondycji fizycznej, przez
redukcje niedogodnosci zwigzanych z wzniesieniami, niskg predkoscig czy obcigzeniem
fizycznym. Jednoczesnie te dwusladowe pojazdy elektryczne mogg zastgpi¢ podréze

podejmowane samochodami?®.

Rysunek 50 Solarna wiata (stacja) fadowania rowerow i hulajnog elektrycznych zasilana panelami

fotowoltaicznymi [https.//www.brasit.pl/solarna-wiata-rowerowa-swrtl/]

Panele fotowoltaiczne.

Kontrola dostepu do
gniazd ladowania pojazdéw
elektrycznych z panelu RFID

w wersji rozbudowar

3

System modutowy —
jest tatwy

w transporcie

imontazu.

3

Miejsce na
dodatkowy branding

Stanowiska na rowery
i pojazdy elektryczne.

-
o
-]
=
»
-

System darmowego
tadowania urzadzen
mobilnych i turystycznych

Rysunek 51 tawka solarna z mozliwoscig natadowania telefonu [https.//www.brasit.pl/lawka-solarna-
Ist1/]

3 &

Panele fotowoltaiczne.

(- OZE Kontrola dostepu do
gniazd fadowania pojazdow
System darmowego elektrycznych z panelu RFID
fadowania urzadzen (w wersji rozbudowanej)
mobilnych i turystycznych

System modulowy jest fatwy
w transporcie i montazu.

Miejsce na

Stanowiska na rower,
dodatkowy branding w e,

i pojazdy elektryczne.

26 Raport ,Jak wspieraé elektromobilno$¢?” Polski Instytut Ekonomiczny, Krajowa Agencja Poszanowania Energii
S.A. i PKN ORLEN S.A., Warszawa 2019
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i

punktow tadowania

Na terenie Gminy nie funkcjonuje obecnie transport publiczny w oparciu o tabor bedacy
wiasnoscig Gminy, na chwile obecng brak jest mozliwosci doktadnego wskazania lokalizacji i
wyboru linii autobusowych transportu publicznego i punktéw fadowania.

Planujac lokalizacje i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktow

tadowania rekomendowane jest:
1. Zobrazowanie przysztych potokéw pasazerskich.

2. Projekt sieci linii komunikacyjnych utworzony pod katem potrzeb przewozowych

mieszkancow.
3. Dobor floty pojazddw elektrycznych do spodziewanego popytu.
4. Zaplanowanie infrastruktury tadowania.

5. Dobranie pojemnosci baterii w zaleznosci od zatozonego schematu ,elektrycznych”

linii’.

Linia autobusowa na ktorej poruszatby sie autobus (lub inny pojazd komunikacji
publicznej) powinna by¢ linig dzienng, tak aby natadowaé catkowicie pojazd w trakcie nocy.
Zastosowanie autobusu elektrycznego na liniach okreznych moze znaczaco zaburzy¢ ich
rozktad jazdy ze wzgledu na dtuzszy czas tadowania zrodta energii w pojezdzie. Wazng kwestig
jest takze skierowanie floty zeroemisyjnej na trasy, na ktorych uzysk energii z hamowania
rekuperacyjnego bedzie najwiekszy oraz przechodzace przez obszar gdzie wystepuje
nagromadzenie transportu, takie jak Sciste centrum, co wplynie na zmniejszenie jego

ucigzliwosci dla mieszkancow (w odniesieniu do klasycznych pojazdéw z silnikiem diesla).

Lokalizacja punktdw fadowania powinna by¢ umiejscowiona na stacjach koncowych linii
autobusowych. W przypadku autobusu szkolnego stacja tadowania powinna znajdowac sie
przy obiekcie szkoty. Doktadna lokalizacja punktdw tadowania podlega¢ bedzie analizom i
ocenie. Konsultacje spoteczne, bedg podstawg do okreslenia punktéw tadowania, ktére bedg

najkorzystniejsze z punktu widzenia mieszkancéw (wychodzac naprzeciw ich oczekiwaniom).

27 Take e-bus! Elektromobilno$¢ i zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,
Warszawa, 2019

Strona 149 z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkancow, w tym osob

niepeinosprawnych

We wszystkich zadaniach realizowanych w ramach Strategii zastosowana zostanie
koncepcja uniwersalnego projektowania zgodnie z ,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady
rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz
zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020",
ktéra polega na zaprojektowaniu i wykonaniu infrastruktury (robdt, urzadzen, materiatow
budowlanych) w taki sposdb, by byta uzyteczna dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym
stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania (dla o0séb
niepetnosprawnych). Wszystkie produkty projektéw beda dostosowane do zidentyfikowanych

potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Tabela 70 Elementy dostosowania produktow Strategii do 0sob z niepefnosprawnosciami [opracowanie
wiasne na podstawie , Wytycznych w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach
funduszy unijnych na lata 2014-2020"]

Rodzaj
. .. Elementy dostosowania do potrzeb
niepetnosprawnosci

Wszystkie ciggi komunikacyjne zostang wyposazone w nachylenia
umozliwiajgce swobodne poruszanie sie 0séb na wdzkach inwalidzkich oraz
o kulach. Promowane beda elektryczne wdzki inwalidzkie. Beda one mogty

Niepelnosprawnos¢ o ) ) ] o
poruszaC sie ciggami rowerowymi. Brak bedzie stromych podjazdow,

ruchowa i -y
nachylen. Tabor bedzie w pelni dostosowany do przewozu wozkdw
inwalidzkich, posiada¢ bedg réwniez podest. Promowane bedg rowniez
rowery elektryczne dla osdb starszych.

Narozniki taboru autobusowego bedg zaokraglone, bezpieczne. W taborze

Choroby

. znajdowac sie bedzie informacja dzwiekowa. Tereny parkingdw beda
neurologiczne w tym , )
i prawidtowo doswietlone i bezpieczne. Elementy smart- city majg stworzyc
neurodegeneracyjne ] ] i
petng informacje dla tych oséb.

Elementy Strategii dostosowane bedg do potrzeb o0séb z

Niepetnosprawno$¢ | iepeinosprawnogciami intelektualnymi w stopniu lekkim. Infrastruktura

intelektualna drogowa, parkingi, tadowarki, wyposazenie taboru bedzie posiadato

elementy kolorowe, logiczne, aby rozwija¢ zdolnosci osob chorych.
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Rodzaj )
. L. Elementy dostosowania do potrzeb
niepetnosprawnosci

Elementy smart — city majg pomaga¢ w poruszaniu sie nowym taborem
(informacja graficzna, dzwiekowa). Aplikacje mobilne wyposazone zostang

w modut ratunkowy.

Produkty Strategii bedg prawidtowo o$wietlone. Osoby takie bedg mogty w
petni korzystaC z infrastruktury obiektu. Pojazdy elektryczne beda
Niepetnosprawnos¢ | oznakowane. Zostanie zastosowane oznakowanie o podwyzszonym
narzadu wzroku kontrascie. Osobom z niepetnosprawnoscig wzroku zapewniony zostanie
dostep do informacji o kierunkach ruchu. W taborze znajdowa¢ sie bedzie

informacja dzwiekowa.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow, w

tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki
samorzadu terytorialnego jest system tadowania pojazdéw elektrycznych. Wazne jest, aby
ogolnodostepna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci fadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla
kierowcow pojazdow elektrycznych, ktdrzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania
lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto

odwiedzane miejsca, takie jak:

— Budynki administracji publicznej.

— Budynku o$wiaty.

— Sklepy.

— Hotele.

—  Wezly przesiadkowe.

— Stacje paliwowe.

Ogdlnodostepna stacja tadowania to stacja fadowania dostepna na zasadach

rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym?,

28 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych

Strona 151z 180



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN

Punkt fadowania to urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym

wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu. Wyrdzniamy:
1. Punkt fadowania o duzej mocy - punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

2. Punkt tadowania o normalnej mocy - punkt tadowania o0 mocy mniejszej lub réwnej 22
kW, z wylgczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w
miejscach innych niz ogdélnodostepne stacje tadowania, w szczegolnosci w budynkach

mieszkalnych??,

Zgodnie z art. 60 ust. 13° minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia
31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach

powinna wynosic:

Punkty ladowania 1000 210 100 60

Liczba mieszkancow Gﬁ@ > 1 min ﬁm =300 Tys. {fﬁ@ =150 tys. ﬁi@ =100 tys.
Liczba zarejestrowanych
samochodow ﬁ > 600 tys. ﬁ > 200 tys. ﬁ > 95 tys. & > 60 tys.

Liczba samochodéw na  #ids - B .
: = > 5
1000 mieszkancow ﬁﬁ% =700 ’ m =500

v

Gl

g = 400 T 2400

Rysunek 52 Minimalna liczba punktow fadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w
ogolnodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach [Wptyw elektromobilnosci na rozwdj
gmin i klastrow energii przy wykorzystaniu moZliwosci stymulacji cennikowej, K. Bojda, M. Softysik,
Zeszyty Naukowe Instytutu Gospodarki Surowcami Mineralnymi i Energig Polskiej Akademii Nauk, 2018]

Zgodnie z art. 60 ust. 1. Ustawy, Gmina nie miesci sie w wyznaczonych kryteriach, a
tym samym nie jest zobowigzana do spetnienia podanych wymogoéw. Przytoczony zapis
pozwala okresli¢ jednak docelowg (rekomendowang przez ustawodawce) ilos¢ stacji tadowania
na 1000 mieszkancéw. Usredniajgc minimalne liczby punktéw tadowania, wyznaczy¢ mozna,
iz na 1500 mieszkancdéw powinien przypadac przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc pod
uwage liczbe mieszkarncédw Miasta i Gminy w 2019 r. (7 891 0s.), na jej terenie powinny znalez¢

sie co najmniej 5 punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych.

29 jW

30 Jw.
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Dla pojazdéw komunalnych wykonujgcych zadania publiczne, pojazdéw uzytkowanych
przez pracownikoéw Urzedu oraz uzytkownikéw indywidualnych Gminy proponuje punkty/stacje

tadowania zlokalizowane w wybranych miejscach:

przy budynku Urzedu Miasta i Gminy Drobin,
przy drodze krajowej DW60,
przy Miejskim Osrodku Sportu i Rekreacji w Drobinie,

przy stacji benzynowej CircleK w Drobinie,

v AN

przy zakfadzie REMONDIS Drobin Komunalna sp. z 0.0. (szczegdlnie dla zadan

zwigzanych z zadaniami pojazdéw komunalnych).

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej

strategii rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiony zostat harmonogram wdrozenia Strategii Elektromobilnosci.
Oznaczone zostaty lata realizacji poszczegdlnych zadan. Pamietaé nalezy, ze harmonogram ten
jest uzalezniony od mozliwosci finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia

zewnetrznego oraz rozwoju technologii zwigzanych z elektromobilnoscia.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Drobin zaktada
etapowos$¢ wdrazania (lata 2020-2036). Poczawszy od fazy przygotowawczej — stworzenia
warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie, poprzez budowe infrastruktury zasilania
pojazdéw elektrycznych (punkty fadowania, wiaty na rowery, miejsca parkingowe, Sciezki
rowerowe, modernizacja drég) na jej rozbudowie i uzytkowaniu skonczywszy (zakup
elektrycznych Srodkéw transportu, stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych Srodkéw

transportu)
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Tabela 71 Harmonogram wdrazania zadari w ramach Strategii lata 2020-2036 [opracowanie wiasne]

Lp. Zadanie ‘20 | ‘21 | ‘22 | '23 | '24 | ‘25 (‘26 | '27 | ‘28 | '30 | '31 | '32 | '33 | '34 | '35 | '36

1.1. | Budowa punktéw/stacji tadowania samochoddw elektrycznych.

1.2. | Budowa, remont nowych drdg, parkingéw, Sciezek rowerowych, chodnikow.

16 Wydzielenie miejsc postojowych na istniejacych placach postojowych dla
- pojazdéw elektrycznych.

1.4 | Wdrozenie rozwigzan Smart City — budowa wiat, przystankéw i stojakow.

2.1 | Zakup pojazdu elektrycznego na cele uzytkowe Urzedu Gminy.

56 Zakup taboru elektrycznego dostosowanego do potrzeb osdb niepetnosprawnych i
"™ | matek z wézkami.

2.3. | Zakup rowerdw i hulajndg o napedzie elektrycznym.

3.1. | Budowa instalacji OZE.

3.2. | Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen.

Edukacja, promocja elektromobilnosci i OZE wsrod mieszkancow i

4.1. i
przedsiebiorcow.

1 etap wdrazania Strategii

- 2 etap wdrazania Strategii



6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci jest dokumentem ponadkadencyjnym,
okreslajgcym cele i programy dziatan na kilka lat oraz wymagajagcym ciggtej pracy nad
podnoszeniem jego jakosci. Nalezy réwniez wzigé pod uwage, ze elektromobilno$¢ oparta jest
o innowacje, dlatego nalezy w sposdb ciggty monitorowac¢ nowe technologii. Proces wdrazania
jest ztozonym przedsiewzieciem, wymagajagcym dobrego przygotowania informacyjnego i
statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra
bedzie sie opiera¢ na pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach i
publicznym odbiorze.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga pofaczenia wysitkow wielu instytucii,
organizacji i osob. Udziat lokalnych liderow i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem
wspierajgcym procesy implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne.
Wdrazanie wytyczonych planéw zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktdra wigze sie z
gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna,

ktorych ewolucja jest procesem roztozonym na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosSci pozyskanych s$rodkéw zaréwno

krajowych jak i z funduszy strukturalnych.

Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Miasta i Gminy Drobin.

1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit
specjalnie powotany zespdt pracownikdw. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajgcej obejmuje

m.in.:

— zapewnienie zgodnoSci realizacji Strategii z poszczegdlnymi  dokumentami
programowymi wyzszego rzedu (m.in. ze Strategia Rozwoju Gminy), w tym w
szczegoOlnosci w zakresie zamodwien publicznych, zasad konkurencji, ochrony
Srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania kontraktow

publicznych;

— zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz

przebiegu realizacji projektow w ramach Strategii,
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— zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promogji
Strategii,

— przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii,

— dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajaca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci

Urzad Miasta i Gminy, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
— opracowanie i sktadanie wnioskdw o finansowanie zewnetrzne,

— bezposrednia realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania
przetargdw, gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawca pod katem

terminowosci i jakosci wywigzania sie z zobowigzania,
— zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest
Burmistrz. Kierujgc biezacg dziatalnoscig, ma najwiekszy wptyw zaréwno na sam proces
opracowywania Strategii, jej wdrazania, jak rowniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych
zadan Burmistrza w zakresie zarzadzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad

wdrazaniem strategii elektromobilno$ci oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywac powinien
koordynator strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan
wyznaczonych w Strategii i dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie

bezposredni wptyw na procesy gospodarcze i spoteczne zachodzace w gminie.
Gfowne zadania koordynatora polegatyby na:
— biezacej analizie stanu realizacji Strategii,

— obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajgcych lub mogacych
wptynac

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzacej elektromobilnosci),
— prowadzeniu bazy informaciji,

— aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.
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Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono

na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu.

Pozwala to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego

efektywnosc.

6.1.8.

Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celdw

okreslonych w strategii.

Tabela 72 Analiza SWOT [opracowanie wtasne]

Silne Strony

Stabosci

b

v % N o

11.

12.

niski stopien urbanizacji

poprawiajacy sie z kazdym rokiem stan drdg
publicznych

skuteczne dziatania Urzedu Miasta i Gminy w
zakresie pozyskiwania finansowania
zewnetrznego

potozenie sprzyjajgce rozwojowi

warunki urbanistyczne utatwiajgce rozwadj
$ciezek rowerowych i chodnikow

dobrze rozwinieta siec¢ drdog

rozwinieta baza os$wiatowa

niskie zagrozenie powodzig i podtopieniami
funkcjonujgce powigzania przyrodnicze z

obszarami sgsiednimi

. korzystne warunki $rodowiska w zakresie

brak

przemystowych

czystosci  powietrza, ucigzliwych

obiektow silnie
zanieczyszczajgcych srodowisko
dobre potozenie wzgledem regionalnej i
ogdlnopolskiej sieci komunikacyjnej

powigzanie terytorium Gminy komunikacjg
zbiorowa autobusowg z wiekszymi osrodkami

regionalnymi

10.

11.

brak infrastruktury do tadowania pojazddéw
elektrycznych

brak innowacyjnych firm
niewystarczajgca ilos¢ pofaczen
komunikacyjnych

brak

elektromobilnosci - wzrost natezenia ruchu

inwestycji prywatnych w sektorze
samochodowego z powodu niskiej jakosSci

potagczen transportem zbiorowym
(czestotliwos¢, wygoda, szybkosc)
niska jako$¢ pojazdéw prywatnych
sie
zmniejszanie sie liczby ludnosci

starzejace spoteczenstwo oraz
promocja Gminy

organizacja transportu zbiorowego (prywatne
busy, PKS),

dostep do szerokopasmowego Internetu,
rozproszona zabudowa poza gtdwnymi
os$rodkami lokalnymi

stosowanie tradycyjnych zrédet ciepta (m.in.
wegla), oraz spalanie odpadéw w kottowniach

lokalnych skutkujgce potencjalnym wzrostem
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13. rozwiniety i sprawny system zaopatrzenia w | 12. zagrozenie hatasem dla terendw
energie elektryczng, zaspokajajacy w petni przylegajgcych do drdég krajowych
potrzeby Gminy 13. staby poziom rozpoznania warunkow do
14. ksztattujagce  sie  obszary  aktywizacji lokalizacji urzadzen wykorzystujgcych
gospodarczej w strefie oddziatywania miasta odnawialne zrédta energii do produkcji energii
Plocka i szlaku tranzytowego drogi krajowej elektrycznej.
Nr 60 i drogi krajowej Nr 10 14. niedostateczny rozwdj sieci cieplnej, brak sieci
gazowej.
15. zty stan techniczny drdg gminnych
16. niski poziom przedsiebiorczosci i aktywnosci
spotecznej  mieszkancéw, mata  ilos¢
przedsiebiorstw przetworstwa rolno
Spozywczego;
17. niedostateczny rozwoj infrastruktury
sportowo-rekreacyjnej i turystycznej;
18. brak  duzych zespotdow  przyrodniczych
stwarzajgcych mozliwos¢ rozwoju turystyki
19. zagrozenie zwigzane z natezeniem ruchu i
tranzytem na drogach krajowych nr 60 i nr 10,
ryzyko wystgpienia wypadkéw drogowych i
zagrozenia $rodowiska
20. brak drég rowerowych w przebiegu drég
ponadlokalnych
21. ,starzenie sie” spoteczenstwa
Mozliwosci Zagrozenia
1. upowszechnienie sie pojazddw elektrycznych | 1. wysoki koszt zakupu pojazddw elektrycznych
(samochoddw, rowerdw i innych) 2. niestabilny rynek dotacji
2. wzrost Swiadomosci mieszkancow o potrzebie |3. rosngce ceny energii elektrycznej
ochrony $rodowiska naturalnego 4. kryzys gospodarczy spowodowany chorobami
3. polityka krajowa i europejska ukierunkowana wirusowymi
na elektromobilno$¢ - dostep do Srodkéw |5. migracja osob miodych z obszardéw wiejskich
finansowych do miast
4. szybki proces badan i innowacji w sektorze |6. malejace dochody budzetu gminy
energetyki i elektromobilnosci brak zainteresowania miodziezy oferta
5. wykorzystanie  waloréw  kulturowych i kulturalng
turystycznych 8. niski poziom edukacji ekologicznej
6. rozwoj matych i srednich przedsiebiorstw mieszkancow (zasmiecanie laséw, spalanie

odpaddw)
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obecnos¢ kilku duzych gospodarstw rolnych
wdrazajgcych nowoczesne technologie,
poprawa dostepnosci terendw i poprawa
systemow komunikacji

mozliwos¢ pozyskania funduszy w nowej

9.

10.

wystgpienie katastrof komunikacyjnych i
technicznych
od

ekonomicznych

uzaleznienie rozwoju sieci gazowej

zaistnienia technicznych i

warunkow budowy

perspektywie finansowej, 11.
OZE

elektryczng w tym PV i wiatraki.

wysokie koszty utrzymana i rozbudowy sieci

10. budowa wytwarzajacych  energie infrastruktury technicznej

11. blisko$¢ rynku zbytu w postaci wiekszych

miast i aglomeracji ptockiej

12. pozyskanie funduszy na realizacje projektdéw

w  zakresie  rozwoju spoteczenstwa

obywatelskiego, kultury, edukadji,
infrastruktury, ochrony $rodowiska

13. wzrost  popularnoéci  aktywnych  form

wypoczynku wykorzystujacych walory
przyrodnicze i kulturowe

14. tworzenie obszaréw dla rozwoju aktywnosci

gospodarczej

15. planowana realizacja obwodnicy miasta
Drobina pozwalajgca odcigzy¢ drogi krajowe
nr10inr 60

16. rozwdj odnawialnych zrédet energii w oparciu

0 energie promieniowania stonecznego,

energie otrzymywang z biomasy, biogazu lub

biogazu rolniczego dla zaopatrzenia w ciepto

oraz energie elektryczng przy wsparciu

funduszami zewnetrznymi

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale
rowniez konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Jednym z waznych elementéw na ktory
trzeba zwrdci¢ uwage to typ Strategii. Elektromobilno$¢ jest innowacjg w Polsce. Wzbudza
duze zainteresowanie gtownie posrdd ludzi miodych. Dlatego ich zaangazowanie jest
szczegolnie potrzebne. Zbidr uczestnikow konsultacji zostat poszerzony réwniez o dzieci i

mitodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami
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pojazdow elektrycznych (hulajnogi, rowery, e-quady). Dzieci i mtodziez mogg stac sie rowniez

w przysztosci ambasadorami elektromobilnosci w swoich rodzinach.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone w formie anonimowych kwestionariuszy
ankietowych. Przed przystgpieniem do opracowania dokumentu, na stronie internetowej
Miasta i Gminy oraz w formie plakatu w budynku Urzedu Miasta i Gminy, opublikowane zostato
ogtoszenie informujgce o rozpoczeciu prac nad ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na

terenie Miasta i Gminy Drobin”.

Ankiety zostaly udostepnione w wersji on-line, poprzez link na stronie internetowej
Gminy oraz w wersji papierowej (bezposredniej), tak aby zaangazowal wszystkich

mieszkancow do wyrazenia opinii, w podziale:
— ankiety dla dorostych mieszkancéw Gminy,
— ankiety dla dzieci i mtodziezy.

W celu przyblizenia najmtodszym idei elektromobilnosci oraz poznania ich oczekiwan
wykonana zostata prezentacja, ktéra zostata udostepniona na stronie internetowej Gminy oraz
wykorzystana jako element edukacji w szkotach w ramach e-lekcji.

Waznym elementem konsultacji byto wykorzystanie wiedzy pracownikdéw Urzedu.

Konsultacje muszg by¢ prowadzone réwniez podczas realizacji Strategii. Cyklicznie
powinny odbywac sie spotkania z mieszkaicami lub badania w formie anonimowych
kwestionariuszy ankietowych analizujgce postepy we wdrazaniu. W miare mozliwosci w czasie
wdrazania Strategii bedg podejmowane rozmowy z innymi instytucjami odpowiedzialnymi za

wdrozenie Strategii w Gminie.

Wzdr ankiet oraz raport z ankietyzacji zostat zatgczony odpowiednio w Zatgcznikach nr

1inr 2 do niniejszej Strategii.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu konsultacje spoteczne zostaty wsparte dziataniami promocyjno -
informacyjnymi. Rozpowszechnianie informacji dotyczacych elektromobilnosci jest pierwszym,
niezbednym komponentem motywowania mieszkancow do aktywnego udziatu w
przygotowywaniu i wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Zastosowanie m.in.

nowoczesnych kanatow komunikacji (Internet) pozwolito na maksymalizacje zasiegu dziatan w
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zwigzku z ograniczeniami wynikajgcymi z pandemii COVID-19. Podjete zostaly nastepujgce

dziatania promocyjne:

1. Przygotowanie i wydruk plakatéw. Rozmieszczone na terenie Gminy plakaty

informowaty o rozpoczeciu prac nad Strategig oraz konsultacjach spotecznych.

2. Ogtoszenie o przystapieniu do realizacji Strategii oraz artykutu na Gminnej stronie
internetowej. Publikacja artykulu miala na celu przyblizenie problematyki
elektromobilno$ci oraz ochrony $rodowiska naturalnego, jak rdéwniez zacheci¢
wszystkich mieszkancéw do udziatu w tworzeniu Strategii, a pdzniej w czynnym jej

wdrazaniu.

3. Na stronie internetowej Gminy umiejscowione zostaty linki do ankiet on-line oraz

ankiety w wersji pdf. Do indywidualnego druku.

4. Stworzenie prezentacji dla dzieci i miodziezy (i nie tylko) w celu przyblizenia idei
elektromobilnosci. Prezentacja rowniez zostata umiejscowiona na stronie internetowej
Gminy oraz wykorzystana jako element edukacji w ramach prowadzonych w czasie
pandemii e-lekcji. Prezentacja na ostatnim slajdzie posiadata hipertgcze przenoszace

dzieci i mtodziez do skierowanej dla nich ankiety on-line.

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrdd spotecznosci Gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno - promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w $rodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych
Strazy Pozarnych). Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest
przygotowanie materiatéw edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym  jezyku
i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji SmartCity. Podczas dziatan promocyjnych wskazane
jest zastosowanie tworzyw przyjaznych Srodowisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla Srodowiska sposoby przemieszczania sie
m.in. pieszo, rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww.
$rodkow transportu zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajac tym samym
udziat samochoddw osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy
posrdd mieszkancow i przedsiebiorcéw. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19)

pokazata ze praca zdalna moze by¢ mozliwa i efektywna. Niektére zawody i przedsiebiorstwa
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mogg skorzysta¢ na wprowadzeniu elementéw telepracy. Praca zdalna moze réwniez

przyczynic sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj
handlu elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspotpracowaé z
dostawcami, firmami w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bedg systemy

paczkomatow, ktérych obecnie w Gminie jest dwa — oba w Drobinie.

Rysunek 53 Paczkomaty (Zotty zaznacznik) zlokalizowane przy stacji paliw przy ul. Ploriskiej w Drobinie

oraz przy sklepie przy ul. Gospodarskiej 7 w Drobinie [https.//www.google.com/maps/]
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W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje

dwach kategorii dziatan informacyjnych:.

Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu. W

ramach dziatan na stronie internetowej Urzedu zamieszczane bedg nastepujace informacje:
— ogolne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,

— przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,
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— informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych,

- informacje o korzysciach Srodowiskowych piynacych z wykorzystania pojazdéw

elektrycznych.

Dziatania fakultatywne - realizowane bedg w miare mozliwosci pozyskania
zewnetrznych $rodkéw finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw wiasnych

w budzecie Gminy.
— wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne,
— wsparcia pochodzacego z funduszy Unii Europejskiej,

— innych dostepnych $rodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrédta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie Srodkéw z

programow krajowych i unijnych, m.in.:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - Programy Priorytetowe

umozliwiajg pozyskanie $rodkdw ze zrodet zewnetrznych. Lista priorytetowych programoéw
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

— System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD -

Bezemisyjny transport publiczny,
— GEPARD II - transport niskoemisyjny,
—  SOWA — os$wietlenie zewnetrzne,

— Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
(M1),

— Budownictwo energooszczedne. Czes$¢ 1) Zmniejszenie zuzycia energii w budownictwie
NABOR 1/2019 (nabdr zakoriczony ale mozliwe jest zwiekszenie alokacji i wznowienie

naboru).

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktdry powstat na podstawie m.in. ustawy o

biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz ten powotano w celu wspierania projektow
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zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych paliwach

alternatywnych. Zakres projektdw, dla ktdrych mozna pozyska¢ wsparcie jest szeroki i moze

dotyczy¢ chociazby wsparcia finansowego podmiotéw planujgcych zakup pojazdéw

zeroemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane z:

zakupem niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych autobuséw dla potaczen miejskich i

podmiejskich,

ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R,
B+R,

budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,
budowg ciggdw pieszo-rowerowych i $ciezek rowerowych,

inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym o$wietleniem ulicznym i drogowym przy

drogach publicznych.

Dodatkowo osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzyma¢ bedg mogty dofinansowanie do

zakupu pojazdu:

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytgcznie
energie elektryczng 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze

by¢ udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt,

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
napedzanego wodorem 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie

moze byc¢ udzielone, jezeli cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt,

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkdéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
<3,5 t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 z,

w przypadku pojazddw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>3,5ti <12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 z,

w przypadku pojazddw do przewozu tadunkdw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC)
>12t - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zt,

w przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia,

nie wiecej jednak niz 5 000 zi.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego, w ktoérych wskazuje sie

obszary wsparcia rozwoju wojewodztwa - miast, gmin i powiatdw. Wsparciem objete moga

by¢ programy z:
— Osi Priorytetowej II — Wzrost e-potencjatu Mazowsza,
— Osi Priorytetowej III — Rozwdj potencjatu innowacyjnego i przedsiebiorczosci,
— Osi Priorytetowej IV — Przejscie na gospodarke niskoemisyjna,
— Osi Priorytetowej V — Gospodarka Przyjazna $rodowisku,
— Osi Priorytetowej VII- Rozwdj regionalnego sytemu transportowego.

Inne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, np. Fundusz Spdinosci, Zintegrowane Inwestycije

Terytorialne, Program Operacyiny Infrastruktura i Srodowisko.

Uzyskanie wsparcia zewnetrznego ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci i
kompleksowosci rozwoju elektromobilnosci. W przypadku braku wsparcia, Gmina bedzie
sukcesywnie prowadzita zaplanowane dziatania bedgce w jej kompetencji, jednak ograniczone

wihasne mozliwosci finansowe mogg znaczgco wptyna¢ na zakres i czas ich realizacji.

6.5. Analiza oddzialywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych lagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

zywiotowe

Cel strategiczny oraz cele operacyjne wskazane w Strategii prowadzone bedg gtéwnie
na terenach zabudowanych, co oznacza, ze nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac
na Srodowisko, w tym na potozone w granicach Gminy obszary chronione. Ponadto dziatania

zaplanowane zostaty w granicy tylko Miasta i Gminy Drobin.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreSlonych w Strategii
mogg wystgpi¢ oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktdrym
bedg realizowane, nie wykraczajgce tym samym poza teren Gminy. Tym samym wyklucza sie

mozliwos¢ transgranicznego oddziatywania na Srodowisko naturalne.

W przypadku dziatan nieinwestycyjnych, wykluczono ryzyko negatywnego
oddziatywania na $rodowisko. Zaproponowane w Strategii dziatania nieinwestycyjne, gtéwnie
o charakterze spotecznym i edukacyjnym, majace na celu wzrost $wiadomosci, kompetengji i

wiedzy lokalnej spotecznosci z zakresu elektromobilnoscii korzySciach z niej wynikajgcych
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przyczynig sie do podniesienia $wiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancéw Gminy oraz
promowania inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.

Przewidziane w dokumencie dziatania oraz ich skutki w postaci oddziatywania na
$rodowisko nie bedg niosty ze sobg wystgpienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla

srodowiska.

Skutkiem realizacji celdw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci jest jej pozytywny wptyw

na Srodowisko:
— poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury gminnej,
— zmniejszenie emisji CO2 oraz pytdw pochodzacych z transportu,
— polepszenie zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej),
— zmniejszenie presji Srodowiskowej wywieranej przez cztowieka,

— zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, poprzez wykorzystywanie w komunikacji

pojazdéw zeroemisyjnych/niskoemisyjnych.

Proekologiczny charakter wskazanych zadan, nie wptynie negatywnie na Srodowisko

Miasta i Gminy Drobin.

Burmistrz Miasta i Gminy Drobin wystgpi do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie oraz Mazowieckiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie z wnioskiem o0 uzgodnienie w sprawie odstgpienia od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla dokumentu pn.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Drobin.

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski
zywiotowe odniesiono sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektorow i Obszaréw
Wrazliwych Na Zmiany Klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, tzw. SPA2020. Plan
adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe,
burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyka.
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Tabela 73 Zmiany klimatyczne, ryzyka z nimi zwigzane i potencjalny wptyw na elementu Strategii [opracowanie wiasne na podstawie Strategicznego Planu

Adaptacji Dia Sektorow i Obszarow Wrazliwych Na Zmiany Klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030]

Ryzyko Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw :::::: Sposob minimalizacji zagrozenia
Duze - w wyniku ocieplania sie klimatu Umiarkowany - wystepowanie wysokich | Sredni Zakup pojazddéw elektrycznych oraz
i rosnacej liczby upalnych dni w okresie | temperatur moze wptywac na prace infrastruktury dostosowanej do pracy w
letnim ryzyko jest mozliwe do silnikéw w pojazdach (przegrzewanie sie wysokich temperaturach. Zachowanie
Wzrost wystgpienia. Wzrost temperatur silnika, zwiekszony pobor mocy ze wiekszej rezerwy magazynowej energii
srednich postepuje szybciej niz przewidziano w wzgledu na klimatyzacje) oraz stacje w celu unikniecia catkowitego
temperatur modelach pogodowych. tadowania pojazdow. Mozliwe sg roztadowania akumulatorow w
na swiecie niedobory pradu w sieciach pojazdach $wiadczacych zadania
energetycznych przy temperaturach publiczne. Ruch roweréw w dni upalne
powyzej 34 stopni Celujesz. moze by¢ niemozliwy dlatego proponuje
sie popularyzacje systemow telepracy.
Intensywne Srednie - iloé¢ dni deszczowych Umiarkowany - intensywne opady Niski Odpowiednie odwodnienie infrastruktury
opady z gwattowanymi opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptynac na do tadowania pojazdow. Poprawne
deszczu (w jako umiarkowang — zwiekszona liczba bezpieczenstwo i swobode poruszania odwodnienie drég dla rowerdw,
tym dni opaddw w okresie letnim gtéwnie sie srodkami transportu oraz na stan tworzenie systeméw do ich
zagrozenie podczas wytadowan atmosferycznych. zachowania stacji fadowania pojazdéw. przechowywania.
powodziowe) | Zagrozenie powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy wystepuje Znaczacy — zagrozenie wystepuje tylko Niski W celu minimalizacji zagrozenia
Burze najczesciej w potgczeniu z intensywnymi | w przypadku uderzenia pioruna. Niestety infrastruktura do tadowania pojazdéw,
opadami w wyniku czego jego zjawiska pogodowe w Polsce sg coraz wiaty rowerowe, budynki publiczne
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czestotliwos¢ nalezy okreslic na

bardziej gwattowne w miesigcach

zostang wyposazone w instalacje

podobnym poziomie jak ryzyko z nimi wiosennych i letnich. odgromowa.
Zwigzane
Srednie - ryzyko wystapienia wiatréw Umiarkowany — silne i porywiste wiatry Sredni Infrastruktura do fadowania pojazdéw
0 znacznej sile mogacej wptynac na stan | teoretycznie mogg wptywac na powinna byc¢ zlokalizowana w miejscu
infrastruktury do fadowania pojazdéw uszkodzenie sieci energetycznej, co oddalonym od drzew. Zakup agregatow
Silne wiatry oraz infrastruktury energetycznej. moze spowodowac przerwe w dostawie pradotwdrczych na nieprzewidziane
energii elektrycznej dostarczanej m.in. wylaczenie pradu. Nalezy réwniez
do zasilania pojazdéw. wzmacnia¢ zdolno$¢ reagowania przez
Ochotnicze Straze Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego sprzetu).
Niskie - zjawisko wystgpienia mroznych | Umiarkowany - niska i ujemna Sredni Zakup pojazdéw dostosowanych do
temperatur nalezy okresli¢ jako niskie, temperatura moze wptyna¢ na prace pracy w bardzo niskich temperaturach
gtéwnie w okresie zimowym. Ocieplenie | pojazdéw (wiekszy pobdr energii ze oraz zastosowanie odpowiedniej klasy
R sie klimatu powoduje, iz coraz rzadziej wzgledu na wigczone ogrzewanie, ogumienia dostosowanego do trudnych
prognozowane sg bardzo niskie spadek pojemnosci akumulatora), a warunkow atmosferycznych.
temperatury, i o
) temperatury. takze na stan techniczny nawierzchni Wyposazenie pojazddw realizujgcych
mroz jezdni (szczegdlnie w potgczeniu z zadania publiczne w akumulatory o
opadami deszczu i $niegu). W tym odpowiedniej pojemnosci.
okresie niemozliwy jest ruch rowerdw i
innych pojazdéw jednosladowych.
Mgty Rzadkie - zjawisko wystepowania mgty Niski - rzeczywisty wptyw na Niski Efektywne systemy o$wietlenia

nalezy uznac za sporadyczne

funkcjonowanie i sytuacje ruchu

zewnetrznego. Niezwykle waznym
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drogowego moze miec tylko gesta
i intensywna mgta. Efektem jest

ograniczona widoczno$¢ drogowa.

elementem jest poprawne doswietlenie

ulic, chodnikdw, przejs¢ dla pieszych.

Intensywne

opady $niegu

Srednie - ograniczony przedziat
czasowy, w ktérym moze zaistniec.
Nalezy sie liczy¢ z zanikaniem tego

Zjawiska pogodowego.

Umiarkowany - $nieg moze spowodowac
utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie
pojazdow po jezdni oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch pojazdami

jednosladowymi.

Sredni

Wyposazenie stuzb gminnych w
odpowiedni sprzet odsniezajgcy. Biezgce
kontrole warunkéw atmosferycznych

i podejmowanie odpowiednich dziatan

interwencyjnych.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania
strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw
z tego, co zostato i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w
taki sposob, aby osiggna¢ zaktadany cel w przysztosci. Istotnym elementem monitorowania
jest wypracowanie technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikdéw,

ktore bedg odzwierciedlaty efektywnos¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywaé
beda pracownicy Urzedu Miasta i Gminy Drobin. Badanie nizej przedstawionych wskaznikow
monitoringu powinno by¢ prowadzone corocznie, a jego wyniki winny by¢ przedstawiane
wszystkim zainteresowanym. Decyzje o wprowadzeniu ewentualnych zmian w Strategii

powinna podejmowac Rada Miasta i Gminy Drobin.

Ocena koncowa realizacji Strategii zostanie przeprowadzona po zakonczeniu catego
okresu realizacji dziatan, czyli w roku 2036. Wnioski z oceny koncowej bedg stanowic
rekomendacje, co do dalszego planowania strategicznego w kolejnym okresie planistycznym.

Tabela 74 Wskazniki monitorowania Strategii [opracowanie wiasne]

: Trend Podmiot
Wskaznik Jednostka
Zmian monitorujacy

Cel operacyjny 1. Stworzenie infrastruktury transportowej przyjaznej dla pojazdow

elektrycznych w Gminie i jej bezposrednim otoczeniu.

Liczba ogdlnodostepnych stacji Urzad Miasta i Gminy
i szt. wzrost
tadowania pojazdow Drobin
Liczba stacji tadowania pojazddéw dla Urzad Miasta i Gminy
i szt. wzrost
zadan komunalnych Drobin
. o Urzad Miasta i Gminy
Diugos¢ nowych Sciezek rowerowych km wzrost
Drobin
L. ] Urzad Miasta i Gminy
Dtugos¢ nowych chodnikow mb. wzrost
Drobin
Liczba stojakéw rowerowych/na Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost

hulajnogi Drobin
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L Trend Podmiot
Wskaznik Jednostka . . )
Zzmian monitorujacy
Urzad Miasta i Gminy
Liczba tablic informacji pasazerskiej szt. wzrost
Drobin
Liczba nowych/zmodernizowanych wiat Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
przystankowych Drobin
Liczba wydzielonych miejsc
) o Urzad Miasta i Gminy
parkingowych dla pojazdow szt. wzrost
Drobin
elektrycznych
.. ] , Urzad Miasta i Gminy
Dtugosc¢ zmodernizowanych drdg km wzrost _
Drobin
2. Zakup taboru opartego o naped elektryczny.
Liczba pojazdow elektrycznych w Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
taborze Urzedu Gminy Drobin
Liczba pojazdéw elektrycznych w Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
taborze komunalnym Drobin
Liczba rowerdw elektrycznych w Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
systemie roweru gminnego Drobin
Liczba hulajndg elektrycznych w Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
systemie roweru gminnego Drobin
Liczba zeroemisyjnych pojazdow Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
obstugujacych komunikacje publiczng Drobin
Liczba niskoemisyjnych pojazdéw Urzad Miasta i Gminy
szt. wzrost
obstugujacych komunikacje publiczng Drobin

3. Monitoring stanu srodowiska oraz zwiekszenie udziatu energii odnawialnej w

bilansie energetycznym gminy.

Montaz odnawialnych zrodet energii na Urzad Miasta i Gminy
MWp wzrost
budynkach publicznych. Drobin

Urzad Miasta i Gminy

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen. szt. wzrost Drob
robin
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Wskaznik

Jednostka

Trend

zmian

Podmiot

monitorujacy

4. Upowszechnienie elektromobilnosci wéréd mieszkancow oraz edukacja ekologiczna.

Przedsiewziecia edukacyjne i promocyjne

Urzad Miasta i Gminy

L . i szt. wzrost
wsrdd mieszkancow i przedsiebiorcow Drobin
Liczba gminnych programéw
i | ) Urzad Miasta i Gminy
dofinansowan do zakupu Odnawialnych szt. wzrost

Zrédet Energii

Drobin
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Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MIASTA | GMINY DROBIN
NA LATA 2020 - 2036

Ankieta:

Szanowni Parstwo

Zawracamy sie do Paristwa z uprzejmq prosbq o wypetnienie ankiety, ktora pomoze w opracowaniu
Strategii. Panstwa opinie sq dla nas bardzo waZine, poniewaz pozwolq zdefiniowa¢ obszary
problemowe i wskazac¢ mozliwe usprawnienia prowadzgce do rozwoju elektromobilnosci w Miescie i
Gminie Drobin.

Z gory dziekujemy za poswiecony czas.

*Prosimy zaznaczy¢ wybrang odpowiedz znakiem ,,X” lub uzupetni¢ w wykropkowanych miejscach

1. Prosimy o wskazanie Pani/Pana pftci*

[0 Kobieta [l Mezczyzna

2. Prosimy o wskazanie Pani/Pana wyksztatcenia*

U

I N I O

Podstawowe
Gimnazjalne
Zasadnicze zawodowe
Srednie

Wyzsze

3. Czy posiada Pani/Pan orzeczenie o niepetnosprawnosci?*

U
U

tak
nie

4. Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?*

U

O0ooooDooooogo

autobus komunikacji miejskiej
pociag

takséwka

samochdd

samochdd elektryczny
motocykl/skuter

motocykl elektryczny/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny

hulajnoga tradycyjna
hulajnoga elektryczna

pieszo



Sfinansowano ze srodkow
Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej

5. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan transport publiczny (autobusy, pociagg) w celu dojazdéw do miejsca
pracy/nauki?*

[J codziennie

kilka razy w tygodniu
raz w miesigcu

kilka razy w miesigcu
nie korzystam

I I B

6. Jakimi pojazdami elektrycznymi dotychczas Pan/Pani podrézowat/-a?*

[J nie podrézowatam/em
(] Podrézowatam/em (prosze wWpisac NAzZWE POJAZAU) .cceeveereereereireseseireeeessee e esese e sesesesesens

7. lle samochodo6w (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana gospodarstwie
domowym?*
1
0 2
[J  wiecej niz 2
[1 nie posiadam samochodéw spalinowych

8. Ktére z wymienionych srodkéw transportu mogtoby zastgpi¢ samochdd spalinowy w Pani/Pana
codziennych podrézach?*
[1 nie jestem uzytkownikiem samochodu spalinowego
samochdd elektryczny
motocykl lub skuter elektryczny
rower elektryczny
hulajnoga elektryczna lub pojazd podobnego typu
rower tradycyjny
hulajnoga tradycyjna
komunikacja publiczna (autobus, pociag)

I I O

9. Czy bytaby/bytby Pani/Pan zainteresowana/zainteresowany wypozyczeniem ogélnodostepnych
pojazdow elektrycznych?*
Tak Nie
samochéd elektryczny
rower elektryczny
motocykl lub skuter elektryczny
hulajnoga elektryczna lub podobny

10. Czy rozwaza Pani/Pan obecnie zakup samochodu elektrycznego?*
[1 tak —do kwoty 100 tys. zt z dofinansowaniem 30%
0 tak —powyzej kwoty 100 tys. zt bez dofinansowania
[l nie
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11. Ktére miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest najkorzystniejsze?*
[1 miejsce zamieszkania

miejsce zatrudnienia

parkingi przy budynkach administracji publicznej (urzedy, hale sportowe, szkoty)

stacje paliw

sklepy (parkingi)

parkingi przy stacjach kolejowych

0 B O B O

12. Jak Pani/Pan ocenia dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych*
[J pozytywnie
[J negatywnie
[1 nie mam zdania

13. Ktore aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pani/Pana zdaniem sg szczegélnie istotne?*

[J zmniejszenie korkéw i czasow przejazdow

[] zmniejszenie emisji z transportu

[J zmniejszenie hatasu komunikacyjnego

[J poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego

[J poprawa dostepnosci komunikacji publicznej

[J zwiekszenie udogodnien w komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby tablic z aktualng
informacjg o czasie przyjazdu autobusu, wprowadzenie biletomatéw na przystankach i w
autobusach)

[J wprowadzenie utatwien w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla o0séb z
niepetnosprawnosciami (np. likwidacja progdéw i stromych podjazdéw w miejscach publicznych,
zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla 0séb z orzeczong niepetnosprawnoscia)

[1 rozbudowa sieci Sciezek i dréog rowerowych

R 121 1= T OO OO OO PTTR PRSP URROPPRO

14. Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug
Pani/Pana zosta¢ wdrozone na terenie Miasta i Gminy aby przyczyni¢é sie do rozwoju
elektromobilno$ci?*
[1 wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego roweru/hulajnég/skuterow
car-sharing (wypozyczanie samochoddw elektrycznych na minuty)
zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych we flocie komunikacji publicznej
zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc parkingowych dla pojazdéw elektrycznych
zwiekszenie liczby ogélnodostepnych stacji fadowania samochodow elektrycznych

O I B
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Ankieta:

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE MOJEGO MIASTA | GMINY DROBIN!
Jak myslisz...

Ktére z przedstawionych elementéow elektromobilnosci mogtyby byc¢ wykorzystane w twojej
miejscowosci? Twoje odpowiedzi sq dla nas bardzo wazne a pomysty mogq znaleZ¢ zastosowanie w
przysztosci Miasta i Gminy!

*Prosimy zaznaczy¢ wybrang odpowiedz znakiem ,,X” lub uzupetni¢ w wykropkowanych miejscach

1. Jakiej jestes$ pfci?
dziewczyna

chtopak

2. lle masz lat?
8 lat
miedzy 9 - 10 lat

powyzej 10 lat

3. Mieszkasz na wsi czy w miescie?
na wsi
W miescie

4. Czy posiadasz staty dostep do Internetu?

'
tak

S
nie

5. Czy posiadasz telefon komoérkowy?
[

nie

tak, bez dostepu do interentu

tak, z dostepem do internetu
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6. Jakim srodkiem transportu obecnie dojezdzasz do szkoty?
autobus komunikacji publicznej

autobus szkolny

TN

rower

®’

pieszo

7

rodzic/opiekun przywozi mnie samochodem

hulajnoga

Inny. Jaki? Wpisz wtasng odpowiedz

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna

deskorolka elektryczna

Mam juz pojazd elektryczny. Jaki?
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8. Ocen w podanej skali zapotrzebowanie Twojej miejscowo$ci na wymienione elementy?

3 g SR :

jestich duzo jest ich mato
oswietlenie uliczne C .
$ciezki rowerowe C C
chodniki dla pieszych C C
przystanki autobusowe C C
stojaki na rowery/hulajnogi C e

9. Gdyby powstata aplikacja mobilna informujaca o aktualnym rozktadzie jazdy autobuséw w Twojej
miejscowosci, czy korzystat/abys z niej?

tak
nie
nie wiem

juz istnieje

Wszystkie zdjecia i obrazy uzyte w prezentacji i ankiecie wykonane sg przez nieznanego autora i objete s3 licencjg CC BY-SA
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1. Prosimy o wskazanie Pani/Pana ptci

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
kobieta 53.8% 53.8% 14
mezczyzna 46.2% 46.2% 12
Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
53.8%
B kobieta W meEzoeyEna
AnkietaPlus.pl Strona 3/23




2. Prosimy o wskazanie Pani/Pana wyksztatcenia

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
podstawowe 0.0% 0.0% 0
gimnazjalne 7.7% 7.7% 2
zasadnicze zawodowe 19.2% 19.2% 5
Srednie 19.2% 19.2% 5
wyzsze 53.8% 53.8% 14
Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%
T.7%
0.0%
B podstawowe I gimnazjalne
B zasadnizezawodowe B Eednie
B wyZ=e
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3. Czy posiada Pani/Pan orzeczenie o niepetnosprawnosci?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
tak 15.4% 15.4% 4
nie 84.6% 84.6% 22
Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
m tak m nie
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4. Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego

przemieszczania sie?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
autobus komunikacji publicznej 19.2% 19.2% 5
samochdd 57.7% 57.7% 15
samochdd elektryczny 0.0% 0.0% 0
motocykl/skuter 3.8% 3.8% 1
motocykl elektryczny/skuter elektryczny 0.0% 0.0% 0
rower 7.7% 7.7% 2
rower elektryczny 0.0% 0.0% 0
hulajnoga 0.0% 0.0% 0
hulajnoga elektryczna 0.0% 0.0% 0
pieszo 11.5% 11.5% 3
Inne. Jakie? * 0.0% 0.0% 0
Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%
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5. Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan transport publiczny (autobusy, pociag) w
celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
codziennie 11.5% 11.5% 3
kilka razy w tygodniu 7.7% 7.7% 2
raz w miesiacu 3.8% 3.8% 1
kilka razy w miesiacu 11.5% 11.5% 3
nie korzystam 65.4% 65.4% 17

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%

11.5% 3.8%

B5.4%
B codziennie @ kilka razy wtygodn..

W raz wmiesigcu W kilka razy wmiesia..

B nie korzystam
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6. Jakimi pojazdami elektrycznymi dotychczas Pan/Pani podrézowat/-a?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.

nie podrézowatam/em 96.2% 92.6% 25

Podrézowatam/em (prosze wpisa¢ nazwe pojazdu) * 7.7% 7.4% 2
Liczba respondentéw: 27 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
* Odpowiedzi wpisane przez respondentdéw znajduja sie w zatgczniku nr. 1 do raportu

92.6%
7.4%
B nie podrézowatam/fem.. W Podrdzowatamifem (pr..
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7. lle samochodéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w
Pani/Pana gospodarstwie domowym?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
1 15.4% 15.4% 4
2 38.5% 38.5% 10
wiecej niz 2 15.4% 15.4%
nie posiadam samochoddéw spalinowych 30.8% 30.8% 8

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%

o1 m 2
B wigcejniz 2 m nie posiadam samoch..
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8. Ktére z wymienionych srodkéw transportu mogtoby zastapi¢ samochaéd
spalinowy w Pani/Pana codziennych podrézach?

Odpowiedz Oodp. % Oodp. % Liczba
Sum. Resp.
nie jestem uzytkownikiem samochodu spalinowego 19.2% 19.2% 5
samochdd elektryczny 53.8% 53.8% 14
motocykl lub skuter elektryczny 7.7% 7.7% 2
rower elektryczny 3.8% 3.8% 1
hulajnoga elektryczna 0.0% 0.0% 0
rower tradycyjny 3.8% 3.8% 1
hulajnoga tradycyjna 0.0% 0.0% 0
komunikacja publiczna (autobus, pociag) 11.5% 11.5% 3
Inne. Jakie? * 0.0% 0.0% 0

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
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9. Czy bytaby/bytby Pani/Pan zainteresowana/zainteresowany wypozyczeniem
ogolnodostepnych pojazdéw elektrycznych?

samochdd elektryczny Odp. % Liczba
Resp.
tak 61.5% 16
nie 38.5% 10
rower elektryczny Odp. % Liczba
Resp.
tak 42.3% 11
nie 57.7% 15
motocykl lub skuter elektryczny Odp. % Liczba
Resp.
tak 46.2% 12
nie 53.8% 14
hulajnoga elektryczna lub podobny Odp. % Liczba
Resp.
tak 42.3% 11
nie 57.7% 15

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
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10. Czy rozwaza Pani/Pan obecnie zakup samochodu elektrycznego?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
tak - do kwoty 100 tys. zt z dofinansowaniem 30% 11.5% 11.5% 3
tak - powyzej kwoty 100 tys. zt bez dofinansowania 0.0% 0.0% 0
nie 88.5% 88.5% 23

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%

88.5%

W tak - dokwoty 100 .. @ tak - powyzej kwoby.
B nie
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11. Ktére miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego Pani/Pana zdaniem jest
najkorzystniejsze?

Odpowiedz Oodp. % Oodp. % Liczba

Sum. Resp.

miejsce zamieszkania 53.8% 53.8% 14

miejsce zatrudnienia 15.4% 15.4%

parkingi przy budynkach administracji publicznej 11.5% 11.5% 3

(urzedy, hale sportowe, szkoty)

stacje paliw 11.5% 11.5% 3

sklepy (parkingi) 7.7% 7.7% 2

parkingi przy stacjach kolejowych 0.0% 0.0% 0

Inne. Jakie? * 0.0% 0.0% 0

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
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12. Jak Pani/Pan ocenia dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb oséb

niepetnosprawnych?

Odpowiedz Oodp. % Oodp. % Liczba
Sum. Resp.
pozytywnie 7.7% 7.7% 2
negatywnie 50.0% 50.0% 13
nie mam zdania 42 .3% 42 .3% 11

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%

T.7%

B pozytywnie B negatywnie
B nie mam zdania
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13. Ktére aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pani/Pana zdaniem sa

szczegolnie istotne?

Odpowiedz Oodp. % Oodp. % Liczba
Sum. Resp.

zmniejszenie korkéw i czaséw przejazdow 19.2% 19.2% 5
zmniejszenie emisji z transportu 30.8% 30.8% 8
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego 7.7% 7.7% 2
poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego 15.4% 15.4% 4
poprawa dostepnosci komunikacji publicznej 7.7% 7.7% 2
zwiekszenie udogodnieh w komunikacji publicznej (np. 0.0% 0.0% 0
zwiekszenie liczby tablic z aktualng informacja o
czasie przyjazdu autobusu, wprowadzenie
biletomatéw na przystankach i w autobusach)
wprowadzenie utatwien w celu niwelacji barier w 3.8% 3.8% 1
przemieszczaniu dla 0séb z niepetnosprawnosciami
(np. likwidacja progéw i stromych podjazdéw w
miejscach publicznych, zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych dla oséb z orzeczong
niepetnosprawnoscia)
rozbudowa sieci Sciezek i drég rowerowych 15.4% 15.4% 4
Inne. Jakie? * 0.0% 0.0% 0

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
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14. Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury
transportowej powinny wedtug Pani/Pana zosta¢ wdrozone na terenie Miasta i

Gminy aby przyczynic sie do rozwoju elektromobilnosci?

Odpowiedz Oodp. % Oodp. % Liczba
Sum. Resp.

wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego 42.3% 42.3% 11
roweru/hulajnég/skuteréw
car-sharing (wypozyczanie samochoddéw 3.8% 3.8% 1
elektrycznych na minuty)
zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych we flocie 23.1% 23.1% 6
komunikacji publicznej
zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc parkingowych 7.7% 7.7% 2
dla pojazdéw elektrycznych
zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania 19.2% 19.2% 5
samochodéw elektrycznych
Inne. Jakie? * 3.8% 3.8% 1

Liczba respondentéw: 26 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%

* Odpowiedzi wpisane przez respondentdéw znajduja sie w zatgczniku nr. 2 do raportu

AnkietaPlus.pl
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Zatgcznik nr 1

Odpowiedzi wpisane przez respondentéw w pytaniu nr. 6 o tresci: 'Podrézowatam/em (prosze wpisac
nazwe pojazdu)'

Lp Odpowiedz

hulajnoga elektryczna

autobus

Liczba respondentéw: 2
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Zatacznik nr 2

Odpowiedzi wpisane przez respondentéw w pytaniu nr. 14 o tresci: 'Inne. Jakie?'

Lp

Odpowiedz

1

nie dotyczy

Liczba respondentéw: 1

AnkietaPlus.pl
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Spis tresci
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2. Hle MaASZ LAt ... e e e e e e an e 4
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4. Czy posiadasz staty dostep do Internetu? ..., 6
5. Czy posiadasz telefon KOmOrkowy? ...........ccccciiiiiiiiiiiii e 7
6. Jakim srodkiem transportu obecnie dojezdzasz do szkoty? ..................... 8
7. Jaki pojazd elektryczny wybrat/abys do poruszania sie do szkoty,
sklepu, ZNaJOoMYCR? ... e e e e e e aan 9
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1. Jakiej jestes ptci?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
dziewczyna 50.0% 50.0% 15
chtopak 50.0% 50.0% 15
Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
50.0%
B dmiewzyna M chlopak
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2. lle masz lat?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
8 lat 33.3% 33.3% 10
miedzy 9 - 10 lat 16.7% 16.7% 5
powyzej 10 lat 50.0% 50.0% 15
Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
m &lat B miedzy 9 - 10 lat
B powyEej 10 lat
Strona 4/13
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3. Mieszkasz na wsi czy w miescie?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
na wsi 50.0% 50.0% 15
w miescie 50.0% 50.0% 15
* 0.0% 0.0% 0
Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
50.0%
0.0%
M nawsi W wmiesie
]
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4. Czy posiadasz staty dostep do Internetu?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
tak 66.7% 66.7% 20
nie 33.3% 33.3% 10
Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%
m tak m nie
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5. Czy posiadasz telefon komdérkowy?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
nie 13.3% 13.3% 4
tak, bez dostepu do interentu 46.7% 46.7% 14
tak, z dostepem do internetu 40.0% 40.0% 12

Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos$¢ pytania: 100%

m tak, bez dostepu do.

W nie
m tak z dostepern do .
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6. Jakim Srodkiem transportu obecnie dojezdzasz do szkoty?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
autobus komunikacji publicznej 0.0% 0.0% 0
autobus szkolny 30.0% 30.0% 9
rower 6.7% 6.7% 2
pieszo 20.0% 20.0% 6
rodzic/opiekun przywozi mnie samochodem 33.3% 33.3% 10
hulajnoga 10.0% 10.0% 3
Inny. Jaki? Wpisz wiasng odpowiedzZ * 0.0% 0.0%
Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%
20.0%
B.6%
10.0%
B autcbus kemunikacji. W autobusszkolny
H rower 0 pieszo
B rodzicfopigkun pray. m hulajnoga
B Inny |aki? Wpiss w..
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7. Jaki pojazd elektryczny wybrat/abys do poruszania sie do szkoty, sklepu,
znajomych?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
rower elektryczny 43.3% 43.3% 13
hulajnoga elektryczna 30.0% 30.0%
deskorolka elektryczna 26.7% 26.7%
Mam juz pojazd elektryczny. Jaki? * 0.0% 0.0%

Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%

43.3%

0.0%

30.0%

26.7%
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8. Ocenh w podanej skali zapotrzebowanie Twojej miejscowosci na
elementy?

wymienione

oswietlenie uliczne Odp. % Liczba
Resp.
jest ich duzo 53.3% 16
jest ich mato 46.7% 14
Sciezki rowerowe Odp. % Liczba
Resp.
jest ich duzo 16.7% 5
jest ich mato 83.3% 25
chodniki dla pieszych Odp. % Liczba
Resp.
jest ich duzo 43.3% 13
jest ich mato 56.7% 17
przystanki autobusowe Odp. % Liczba
Resp.
jest ich duzo 6.7% 2
jest ich mato 93.3% 28
stojaki na rowery/hulajnogi Odp. % Liczba
Resp.
jest ich duzo 10.0% 3
jest ich mato 90.0% 27

Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%
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9. Gdyby powstata aplikacja mobilna informujgca o aktualnym rozktadzie jazdy
autobuséw w Twojej miejscowosci, czy korzystat/abys z niej?

Odpowiedz Odp. % Odp. % Liczba
Sum. Resp.
tak 56.7% 56.7% 17
nie 6.7% 6.7% 2
nie wiem 36.7% 36.7% 11
juz istnieje 0.0% 0.0% 0

Liczba respondentéw: 30 | Catkowita skutecznos¢ pytania: 100%
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